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1. 중국 수소전기차 산업 개황

1) 수소 전기차의 정의 및 장단점

● 수소차는 수소를 원료로 내연기관을 작동시키는 수소연료차(HICEV, 

Hydrogen Internal Combustion Engine Vehicle)와 수소를 산소와 

반응시킬 때 만들어지는 전기로 움직이는 수소전기차(FCEV, Fuel 

Cell  Electric Vehicle)로 구분 

● 현재 양산에 성공한 수소연료차는 없으며, 글로벌 시장은 수소전기

차 중심으로 발전하고 있음

● 수소전기차는 전기차 대비 내연기관 차량 수준으로 주행거리가 길고 

충전시간이 짧아 전기차의 단점을 극복할 수 있는 차세대 자동차로 

부상하고 있음

ｏ중국 정부는 전기차와 차별화되는 수소전기차의 장점에 주목, 전기차와 수소전기차 산

업 동시 육성 추진 

- 2020년 5,000대, 2025년 5만 대, 2030년 100만 대 수소전기차 보급 목표

ｏ승용차 중심으로 발전하고 있는 해외와 달리, 중국은 버스, 물류차 등 상용차 중심으로 

시장 발전 중

ｏ현재로서는 핵심 기술 및 소재부품을 해외에 의존하고 있어 발전에 어려움이 있으나 

정부 및 관련 기업의 독자기술 연구개발 및 국제협력 노력에 힘입어 지속 성장 예상

ｏ우리 수소전기차 전용 부품 기업, 세계 최초로 양산을 실현한 우수한 기술력을 바탕으

로, 초기 단계 중국 시장 진출 적극 검토 필요
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● 그러나 전기차 대비 가격이 높고, 충전 인프라가 절대적으로 부족한 

것이 단점으로 지적되고 있음

표 1 전기차와 수소전기차 비교

구분 전기차(EV) 수소전기차(FCEV)

연료 전기외부충전 수소

운행과정 전기→ 배터리 충전 → 모터 가동
수소→ 연료전지(발전) → 배터리 
충전 → 모터 가동

배기가스 없음 없음

장점

Ÿ 충전소 설치 비용 수소충전소 
대비 저렴

Ÿ 수소전지차 대비 저렴한 생산원
가

Ÿ 전기 가격이 수소 가격 대비 낮
아 운영비 저렴

Ÿ 짧은 충전시간·긴 주행거리
Ÿ 친환경 수소생산 방식 보편화되

면 에너지 생산에서 소비까지 
전과정에서 배출가스가 0인 궁
극적인 친환경 차량

Ÿ 대기 중 미세먼지 제거 효과

단점
Ÿ 긴 충전시간·짧은 주행거리
Ÿ 배터리 제조 및 폐기과정에서 

오염 발생

Ÿ 높은 충전소 건설 비용 
Ÿ 높은 수소 생산, 저장, 이동 비용 
Ÿ 부품 생태계 미비로 인한 높은 

생산원가

자료: 한국경제신문 자료를 바탕으로 필자 정리 

2) 수소전기차 산업 분야별 시장동향 

■ 완성차

● 일본, 한국 등이 승용차 중심으로 발전하는 것과 달리 중국 수소전

기차 기업은 주로 상용차 중심으로 성장하고 있고, 승용차는 아직 

양산단계에 이르지 못함

- 특히, 택배업의 고속 성장에 따라 물류차 보급이 확대되고 있음

● 중국 수소전기차 시장은 상하이자동차(SAIC), 베이징포톤자동차

(FOTON) 등이 수소전기버스를 개발, 2008년 베이징 올림픽, 2010년 

상하이 엑스포 등에서 시범운행을 실시하면서 성장하기 시작했고, 
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이후 다수 중국 상용차 기업이 시장에 진출함

● 2017년 중국 수소전기 상용차 생산량은 1,226대를 기록했고, 물류차 

비중이 94%에 달하는 것으로 나타남

● 현재까지 중국은 41곳의 완성차 기업에서 56종의 수소전기차를 개발

했고, 연료전지시스템 기업 25개사가 운영중임

● 현재 약 200여대의 수소전기차가 시범운행 중으로 누적 운행거리가 

10만 km를 돌파하였고, 운행지역은 랴오닝성, 상하이시, 장쑤성 루

가오시(如皋市), 광둥성 포산시(佛山市) 등 광범위함

■ 핵심 소재 및 부품

● 중국은 수소전지차의 3대 핵심부품1) 중 하나인 연료전지 스택

(Stack)2) 및 핵심 소재 분야에서 초보적인 산업 밸류체인을 형성했

으나 기술 수준은 선진국 대비 미진한 실정임

● 특히 연료전지 스택의 핵심 부품인 막전극접합체3) 등은 거의 수입

에 의존하고 있음

● 글로벌 기업의 연료전지 스택의 수명은 1만 시간 이상이나 중국산 

연료전지 스택의 수명은 수천시간에 불과한 실정

● 중국은 자체기술 개발에 많은 역량을 투입하고 있으며, 2017년 수소

연료전지 산업에 1천억 위안 이상을 투자하였고, 2018년에도 투자자

1) 3대 핵심부품: 연료전지 스택, 운전장치(수소공급, 공기공급, 열관리), 수소저장장치

2) 연료전지 스택: 저장된 수소와 공기 중의 산소를 화학적으로 반응시켜 차량의 동력원인 전기를 발전

시키는 장치로 내연기관의 엔진 역할 담당

3) 막전극접합체(MEA, Membrane Electrode Assembly): 연료전지 스택의 핵심 부품으로 산소와 수소

의 화학적 반응을 이끌어내 전기에너지로 변환시키는 역할 수행
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금이 850억 위안에 달함

그림 1 막전극접합체 모식도 및 연료전지의 전기발생 원리 

자료: 투데이에너지

■ 수소산업

● 중국은 주로 석탄, 석유, 천연가스 등 화석연료를 변환해 수소를 생

산하고 있고, 아직 태양광 등 비화석연료를 활용한 생산은 활성화 

되지 않음

● 중국 내 수소에너지의 원천은 매우 광범위하지만, 차량용으로 사용 

가능한 고순도의 수소를 얻을 수 있는 원천은 풍부하지 않아 차량용 

수소 가격이 높은 상황

● 수소 제조업은 동부 연해지역 중심으로 발전해, 장쑤성, 상하이시, 

광둥성, 산둥성, 베이징시에 기업이 가장 집중되어 있고 전국 수소 

생산량의 약 66%를 차지함

● 저장과 운송의 어려움 때문에 생산된 수소는 대체로 인근지에서 소

비되는 경우가 많음
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● 현재 운영중인 수소충전소는 17기이며, 45기의 충전소가 건설 중에 

있음

3) 당면한 문제점

● 중국은 막전극접합체, 촉매 등 핵심 소재부품 양산능력을 갖추지 못

해 수입에 의존해야 하는 상황으로, 수입가격이 비싸 중국 연료전지

제품 산업화에 부정적 영향을 주고 있음

- 양산이 가능한 막전극접합체 제조기술은 고어, 듀폰, 3M 등 소수 

다국적 기업이 보유하고 있고 중국 막전극접합체 기술은 여전히 

테스트 단계에 머물러 있음

● 수소전기차의 핵심원료인 수소의 생산, 저장, 운송을 아우르는 수소 

산업이 성숙하지 못한 것도 수소전기차 발전을 저해하는 요인으로 

작용하고 있음 

● 중국의 연간 수소생산량은 연간 1천만 톤 이상으로 세계 1위이나 연

료개질 수소제조 전문기업이 부족하고 생산규모 또한 크지 않아 차

량용 고순도 수소 생산이 부족함

- 또한, 수소충전소의 핵심 구성요소인 고압 저장용기, 수소주입을 

위한 디스펜서 등을 수입에 의존하고 있어 수소충전소 구축원가가 

높고 구축기간도 김

● 수소운송은 수소 트레일러 또는 고압 파이프라인으로 수송하게 되는

데 운송 비용이 매우 비쌈

● 이러한 요소들은 종합적으로 수소 판매가격의 고공행진을 초래해 수

소전기차의 보급에 장애요인으로 작용하고 있음

- 현재 수소차에 사용되는 수소가 모두 재생에너지원에서 공급되는 

것이 아니라 주로 화석연료에서 공급되고 있어 친환경이지 않다는 

비판도 받고 있음
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● 수소전기차 산업 발전을 위해서는 수소제조, 수소충전소 구축 등 각 

부문을 아우르는 종합적인 지원책이 필요한데 현재 정책은 단순 보

조금 정책에 머물러 있음

- 또한, 국가차원의 수소충전소 인허가 프로세스가 정립되어 있지 

않아, 지역별로 각기 다른 기준을 적용하고 있어 관련 기업이 지

역별 수소충전소 구축 시 비효율이 발생하고 있음

- 중국 수소충전소 건설은 입지 계획에서 준공까지 평균 2년이 소요

되고, 일부 지역의 경우 비효율로 인해 프로젝트 착수 5년이 지나

도록 완료되지 않는 사례도 나타나고 있음

2. 중국 수소전기차 육성정책 

1) 주요 목표

● 중국 수소전기차 시장은 현재는 시범운행 단계에 머물러 있으나, 

2025년까지 점차 보급을 확대하고 2030년에 이르면 상업화를 실현

하는 것을 목표로 하고 있음

- 중국 수소전기차 로드맵에 따르면 2020년 5천 대, 2025년까지 5만

대, 2030년 100만 대 보급을 목표로 설정함

● 최근 개최된 제3회 국제수소에너지 및 수소전기차 대회(2018.10.23~

25, 장쑤성 루가오)에서는 중국이 목표보다 2년 앞당겨 2018년 수소

전기차 보급 5만 대를 실현하고, 2030년에 이르면 200만 대 보급에 

성공해 목표의 2배를 달성할 것이라는 전망도 제시됨
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그림 2 중국 시기별 수소전기차 발전목표

자료: 中国汽车工程学会(2016)

  

표 2 중국 시기별 수소차 단계별 기술목표

시기 기술목표

2020년

Ÿ 수소전기차 규모화 시범운행 
Ÿ 수소산업(제조, 정화, 저장, 운송, 수소충전소) 핵심기술 확보
Ÿ 비귀금속 촉매 기술, 분리판 기술 등 핵심 소재 및 부품 분야 

핵심기술 확보 

2025년

Ÿ 수소전기차 기술의 보급 및 응용 
Ÿ 도시 개인용 차량, 공공서비스용 차량의 대규모 활용 촉진
Ÿ 연료전지 시스템 구조설계 개선 및 핵심부품 산업화로 원가 절감 

실현

2030년

Ÿ 수소전기차 대규모 보급 및 운행 
Ÿ 수소 제조, 저장, 운송, 응용 일체화 및 규모화
Ÿ 수소저장 및 수소제조 모델 표준화 및 보급 응용
Ÿ 연료전지 핵심기술을 완전히 장악, 연료전지 소재, 부품, 시스템 등 

산업 밸류체인 확립
Ÿ 수소의 50%는 친환경 에너지를 활용해 제조 

자료: 中国汽车工程学会(2016)

● 중국은 정부의 적극적인 정책 지원을 통해 현재는 후발 주자이지만, 

2030년에 이르면 선진국과 어깨를 나란히 하는 수소전기차 강국으로 

성장하겠다는 목표를 분명히 함
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표 3 주요국의 수소전기차 보급 계획

국가 목표

중국 2030년 수소차 100만 대 보급, 수소충전소 1,000기 구축 

미국
2020년 수소차 10만 대, 2030년 100만 대 보급
온실가스 무배출차량 규제 확대, 수소충전소 65개소 운영 중

독일 2023년 수소충전소 400기 확보, 2030년 수소차 80만 대 운행 목표

일본
2030년 수소차 80만 대 보급, 수소충전소 900기 구축
도요타·닛산·도쿄가스 합작법인 운영

한국 2030년 수소차 63만 대 보급, 수소충전소 520곳 구축

자료: 중앙시사매거진, 산업통상자원부 

2) 중앙정부 주요 정책

● 중국은 「13.5 국가전략성산업 발전규획(“十三五”国家战略性新兴产业

发展规划)」, 「에너지기술혁명혁신 행동계획(能源技术革命创新行动

计划)(2016-2030년)」, 「중국제조 2025」 등 국가 최고위급 정책에

서 수소전기차를 중점 육성대상 산업으로 지정함

● 전기차에 대한 보조금을 낮추고 있는 것과는 달리 수소전기차는 

2020년까지 보조금 지원규모를 현행 수준으로 유지한다는 방침

● 중앙정부 보조금 기준은 승용차 20만 위안/대, 소형 버스 30만 위안

/대, 대형 버스 50만 위안/대임

- 중앙정부와 지방정부가 1:1로 보조금 지급이 가능해 승용차는 최

대 40만 위안, 소형 버스(승합차)는 60만 위안, 대형 버스는 100만 

위안의 보조금을 지급받을 수 있음

- 상하이 자동차의 수소전기 승합차 FCV80의 경우 출시가는 130만 

위안이지만, 중앙정부 보조금 50만 위안과 지방정부 보조금 50만 

위안을 감안시 최종 판매 가격은 30만 위안까지 낮아짐
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표 4 중국 주요 수소전기차 육성 정책

발표일자 정책명 부처 개요

2018-02-14

「신에너지자동차 보급응용 재정
보조금 정책조정에 관한 통지(四部

委关于调整完善新能源汽车推广应

用财政补贴政策的通知)」

재정부
공업정보화부
과학기술부

국가발전개혁위원회

Ÿ 승용차 : 20만 위안/대
Ÿ 소형버스(승합차) : 30만 위안/대
Ÿ 중대형버스 : 50만 위안/대 

2017-05-02
「13.5 교통분야 과학기술혁신 
특별 규획(“十三五”交通领域科技

创新专项规划)」
과학기술부

Ÿ 수소전기차 핵심기술 개발, 수
소충전인프라 및 시범심사기술
발전 촉진

Ÿ 70Mpa 수소저장용기 표준 제정
Ÿ 연료전지 및 연료전지 발동기 

혁신

2017-04-06
「자동차산업 중장기 발전 규획
(汽车产业中长期发展规划)」

공업정보화부
국가발전개혁위원회

과학기술부

Ÿ 수소전기차 핵심기술 개발 및 
상업화 촉진

Ÿ 매칭펀드 조성 및 산학연 협력

2016-12-29

「신에너지차 보급응용 재정보
조금 정책 조정에 관한 통지(关
于调整新能源汽车推广应用财政

补贴政策的通知)」

재정부
Ÿ 승용차, 화물차, 버스 등 보조

금 기준 및 기술요구 확정

2016-12-29 「13.5 국가전략성산업 발전규획」 국무원
Ÿ 수소전기차 산업 육성 촉진
Ÿ 전지, 스택, 장비 등 기술개발 

및 원가절감 촉진

2016-07-28
「13.5 국가과학기술 혁신규획
(“十三五”国家科技创新规划)」

국무원
Ÿ 연료전지 동력시스템 핵심기술 

개발

2016-06-21
「중국제조2025-에너지장비실시
방안(中国制造2025—能源装备实

施方案)」
국가발전개혁위원회

Ÿ 연료전지기술 핵심과제, 시범운
용, 응용보급 방향 확정

2016-05-19
「국가 혁신구동 발전전략 개요
(国家创新驱动发展战略纲要)」

국무원
Ÿ 수소에너지, 연료전지 등 차세

대 에너지 기술개발 제시

2016-04-07
「에너지기술혁명혁신 행동계획
(2016-2030년)」

국가발전개혁위원회
국가에너지국

Ÿ 수소에너지 및 연료전지기술혁
신을 중요임무로 지정, 로드맵 
제시

2015-05-19 「중국제조 2025」 국무원
Ÿ 신에너지차를 중점분야로 지정, 

수소전기차 발전목표 지속 지원

2015-04-22
「신에너지자동차 보급응용 재정
지원정책방안(能源技术革命创新行

动计划)(2016-2030年)」

재정부
과학기술부

공업정보화부
국가발전개혁위원회

Ÿ 수소전기차 보조금 제도 확정: 
승용차 20만 위안/대, 소형버스
(승합차) 및 화물차 30만 위안/
대, 중대형 버스 및 중중형 화
물차 50만위안/대 

2014-11-19
「에너지발전전략행동계획(能源发

展战略行动计划)(2014-2020년)」
국무원

Ÿ 수소에너지 및 연료전지기술을 
중점육성대상으로 지정

자료: 国际氢能燃料电池协会
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3) 지역별 수소전기차 발전현황

■ 상하이시

● 상하이시는 2017년 9월 수소전기차 관련 정책「상하이시연료전지자

동차 발전규획(上海市燃料电池汽车发展规划)」을 발표함

● 상하이의 2030년까지 수소전기차 발전은 3단계로 계획됨

표 5 상하이시 수소전기차 발전 계획

시기 계획 내용

2017~2020년

Ÿ 핵심부품, 연료전지 스택, 시스템 통합, 시험인증 서비스, 
완성차 개발 등 분야 100개사 이상의 수소전기차 관련 기업 
유치

Ÿ 글로벌 경쟁력을 보유한 수소에너지 및 연료전지 기술 
연구개발 센터 1곳, 연료전지자동차 검측센터 1곳 육성

Ÿ 수소전기차 산업 연간 생산가치 150억 위안 돌파
Ÿ 수소 충전소 5~10기 및 승용차 시범구 2곳 건설, 운행규모 

3,000대 

2021~2025년

Ÿ 국제경쟁력을 보유한 완성차 기업 1곳, 동력시스템 기업 
2-3곳, 핵심부품기업 8-10곳 육성 

Ÿ 세계 3대 일류 연구개발 및 공공서비스 기구 2곳 조성
Ÿ 수소전기차 산업 연간 생산가치 1,000억 위안 돌파
Ÿ 수소충전소 50기 구축, 승용차 2만 대 이상, 특수차량 1만 대 

이상 운행

2026-2030년
Ÿ 수소전기차 산업 연간 생산가치 3,000억 위안 돌파, 전국 

연료전지 제품의 응용 선도

자료: 중국수소에너지망(中国氢能源网),「上海市燃料电池汽车发展规划」

● 통지대학(同济大学), 상하이 자동차 그룹(上汽集团), Sunrise Power

(上海新源动力), Shanghai TL Chemical(上海中科同力) 등의 대표기

관 및 기업이 있음

- 자딩구 수소에너지 및 연료전지 산업원(嘉定区氢能与燃料电池产业

园)이 조성되어 있음 
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● 현재 상하이시는 국제자동차성, 통지과학기술원, 와이강(外冈) 신에너

지차 및 관련부품 산업기지 등 수소전기차 관련 산업단지를 건설 중임

- 약 500대의 수소전기 버스 운행 중이며, 수소전기차 관련 기업 약 

30여개사가 밀집되어 있음

■ 베이징시

● 베이징시는 2017년 12월 「베이징시 과학기술혁신을 통한 신에너지 

스마트 자동차 산업 육성 가속화에 대한 지도의견(北京市加快科技创

新培育新能源智能汽车产业的指导意见)」을 발표함

● 베이징시 수소전기차 발전 주요 내용은 △동력전지, 연료전지 등 핵심

부품 및 스마트 네트워크 연구개발 주력, △전기차, 수소전기차, 스마

트 자동차를 주력으로 핵심기술 확보 노력, △수소전기차, 스마트자

동차 연구개발과 시범사업 추진 등임

● 베이징시의 수소전기차 대표 기관 및 기업은 칭화대학교(清华大学), 

수소연료전지엔진 업체 SinoHytec(亿华通), 완성차 기업 Foton(福田

客车), 고압시스템 업체 Hydrosys(海德利森), 연료전지 업체 NOWOGEN

(氢璞创能)등이 있음

● 베이징시는 수소전기차 내구성, 주행거리, 연료전지 수명 등 분야와 

수소순환펌프, 고압수소 저장, 액체수소 저장 등의 연구개발을 강화

- 신에너지차 보급응용 확대를 통해 2022년 베이징 동계올림픽 활용

을 추진하고 있음

■ 장쑤성

● 장쑤성의 수소전기차 발전 중심도시는 루가오, 쑤저우(苏州), 장자

강(张家港), 옌청(盐城), 전장(镇江)이며, 루가오수소에너지산업원(如

皋氢能产业园)과 탄투수소에너지산업원(丹徒氢能产业园)이 조성되어 
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있음

- 난징대학교(南京大学), 연료전지기업 Foresight Energy(弗尔赛), 특

수장비기업 Zhangjiagang Furui Special Equipment(富瑞特装), 수

소제조 및 정제기업 Suzhou Jingli Hydrogen Production Equipment

(苏州竟立) 등의 대표기관 및 기업이 있음

● 장쑤성의 수소전기차 관련 정책으로 2018년 3월「쑤저우시 수소에너

지산업발전 지도의견(잠정시행)(苏州市氢能产业发展指导意见(试行))」 

이 발표됨

- 수소전기차 관련 기존 인프라를 바탕으로 한 자원 최적화 및 산업 

집중도를 확대를 중요 임무로 지정 

- 난징대학교 쿤산혁신연구원, 도요타 연구개발센터 등 연구개발 플

랫폼을 활용해 혁신을 도모하는 한편 연구개발, 생산, 응용, 서비

스 전반의 밸류체인 구축을 목표로 함  

표 6 쑤저우시 수소에너지산업발전 계획

시기 계획 내용

2018~2020년

Ÿ 수소에너지 산업 연간 생산액 100억 위안 돌파
Ÿ 수소충전소 약 10기 구축
Ÿ 버스·물류차·청소차 보급 확대 
Ÿ 수소전기차 운행규모 800대 실현 

2021~2025년

Ÿ 수소에너지 산업 연간 생산액 500억 위안 돌파
Ÿ 수소 충전소 약 40기 구축
Ÿ 수소전기차(버스, 물류차, 청소차, 승용차) 운행 규모 1만대 

달성

자료: 중국신에너지망(中国新能源网),「苏州市氢能产业发展指导意见(试行)」

● 옌청 또한 지주 산업인 자동차 산업을 기반으로 수소전기차 산업 육

성을 적극 추진하고 있음  

- 2018년 내 10대의 수소전기버스 운행을 시작으로 13.5규획 기간 

중 1,500대 이상의 버스, 물류차량, 승용차 등 다양한 차종의 수소

전기차 시범응용을 실시할 계획 
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<참고자료>

2016년 장쑤성 루가오시 중국 유일 유엔개발계획(UNDP, United Nations 

Development Programme) 수소경제 시범도시 지정

■ 루가오시 개황

● 위치: 장쑤성 난통시(南通市)의 현급시(县级市)

● 면적/인구: 1,477㎢ / 145만 명

● GDP: 1,038억 위안(2017년)

● 특징: 중국 현급 경제 기본경쟁력 100대 도시 중 26위, 장수도시(长寿之乡)로 유명

■ 수소경제 발전현황 및 전망

● 중국 최초로 수소에너지 산업을 육성, 중국에서 관련 기업 밀집도가 가장 높음

- Bing Energy(百应能源), 미국 VERDE 등 수소에너지 기업 10여 개사, KANDI(康迪), 

GreenWheel(陆地方舟) 등 완성차 6개사, 연료전지 핵심부품 기업 등이 짐중적으로 분포

● 2017년부터 수소전기버스 실증사업이 추진되었고, 2018년 6월부터 수소전기버스 3대가 정

규노선에 투입되어 운행중임

● 2020년까지 3~5기의 수소충전소를 추가로 건설하고 공공서비스 분야(버스, 물류차 등)에서 

수소전기차 비율을 50%까지 확대할 계획

● 2030년 수소에너지산업 연간 생산가치 1,000억 위안 돌파를 실현, 세계적으로 영향력 있는 

수소경제 시범도시로 부상 목표 

■ 제3회 국제수소에너지 및 수소전기차 대회

● 행사명(영문): The 3rd International Hydrogen Fuel Cell Vehicle Congress(FCVC)

● 기간/장소: 2018.10.23~ 25(2016년부터 매년 1회 개최), 장쑤성 루가오시

● 주최: 국제수소에너지연료전지협회, 중국자동차공정학회

● 규모: (컨퍼런스) 20여개국 500여 개사 1,600명 참가 (전시회) 54개사 참가, 8,000명 참관

그림 3 FCVC 2018 전경

자료: 직접 촬영(2018-10-23)
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■ 광둥성

● 광둥성의 수소전기차 발전 중심도시는 포산(佛山), 윈푸(云浮), 둥관

(东莞), 선전(深圳), 중산(中山), 광저우(广州)이며, 포산(윈푸)산업이전

원(佛山(云浮)产业转移园)과 광순산업원(广顺产业园)이 조성되어 있음

- 현재 포산산업이전원은 연료전지개발 글로벌 기업 발라드 파워 시

스템즈(Ballard Power Systems)의 기술을 도입해 연간 연료전지 

자동차 5,000대 생산능력 보유

● 광둥성의 수소전기차 관련 정책은 「광둥성 인민정부 판공실 신에너

지자동차 보급응용 확대 실시의견(广东省人民政府办公厅关于加快新

能源汽车推广应用的实施意见)」,「포산시 난하이구 신에너지자동차 산

업발전 10개년 규획(佛山市南海区新能源汽车产业发展规划)(2015~2025

년)」이 발표됨

- 주요 내용은 국내외 투자자 대상 난하이구 신에너지차 기업 투자 

장려, 실제 투자액 기준 100대 기업 대상 1회성 장려금 지급

- 2025년까지 난하이구에 수소전기 지게차, 승용차, 버스를 각각 

5,000대, 10,000대, 5,000대 보급할 계획임

● 광둥성의 수소전기차 대표기업은 연료전지 업체 SINOSYNERGY(国

鸿氢能), 버스생산기업 Feichi Bus(飞驰客车), 완성차 기업 창장자동

차(长江汽车), 중국 석유화학 기업인 Sinopec(中石化, 시노펙) 등이 

있음

● 광둥성은 포산과 윈푸에 충전소를 건설중에 있으며, Sinopec이 윈푸

시에 주유소 겸 수소충전소 건설에 착수함

● 또한 2018년 내 300대의 수소연료전지 버스를 추가 투입하고, 1,000

대 규모의 수소에너지 버스 및 물류자동차의 시범운행 실시를 추진함

- 2019년까지 10기의 수소충전소 운영, 2028년까지 총 22기의 수소

충전소 건설 추진
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■ 후베이성

● 후베이성의 수소전기차 발전 중심도시는 성회도시인 우한(武汉)으로 

우한개발구 수소연료전지 산업원(武汉开发区氢燃料电池产业园)이 위

치해 있음

- 관련 정책으로는 「우한수소에너지산업발전규획방안(武汉氢能产业发

展规划方案)」,「우한진지기술개발구(한난구)수소충전소 인허가 및 관

리방법(武汉金及技术开发区(汉南区)加氢站审批及管理办法)」등이 있음

● 후베이성은 전국적인 영향력을 보유한 중부지역 수소산업 메카로의 

성장을 계획하고, 연료전지, 수소제조 및 운송 분야 핵심기술 연구 

및 시범 응용을 목표로 함

표 7 후베이성 수소전자차 발전 계획

시기 계획 내용

2018~2020년

Ÿ 국내 선도적 수소에너지 산업단지 조성, 수소전기차 관련기업 
100개사 이상, 수소전기차 산업 생산가치 100억 위안 이상

Ÿ 수소충전소 5~20기 구축
Ÿ 선박, 드론 등 분야에 소규모 수소연료전지 시범 응용
Ÿ 수소전기버스, 통근버스, 물류차 등 시범운행 규모 

2,000~3,000대

2018~2020년

Ÿ 우한에서 수소에너지 분야 글로벌 기업 3~5개사 배출
Ÿ 수소충전소 30~100기 구축 및 완전한 수소충전 인프라 형성
Ÿ 승용차, 버스, 물류차, 기타 특수차 1~3만대 운행, 

수소연료전지 산업 연간 생산가치 1000억 위안 이상

자료: 중국수소에너지망(中国氢能源网)

● 후베이성의 수소전기차 대표기업은 연산축전지 업체인 Vision Group

(雄韬股份), 파워시스템 업체 Troowin(众宇动力), 수소저장 및 운송 

업체 Hynertech(氢阳能源) 등이 있음

● Vision Group은 50억 위안 이상을 투자해 우한개발구에 전국 최초

의 수소연료전지 산업원을 조성할 계획임

- 수소전기차 엔진 연구개발 및 생산에 주력할 예정으로 완공 후 연

간생산가치가 약 350억 위안에 달할 전망 
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3. 중국 수소전기차 대표기업

■ FOTON(北汽福田汽车股份有限公司)

● 2006년 수소전기차 시장에 진입한 FOTON은 2018년 6월 기준 159

대의 차량을 운행 중임

● 칭화대학교 등과 공동연구개발팀을 구성, 수소전기 버스 연구 개발 

착수

- 2008년 1세대 수소전기버스 출시, 2008년 베이징올림픽 때 시범 운

행을 진행했음

- 8~12m 시내 및 광역버스 보유, 국내 최초로 상업화 운영을 실현함

● 3세대 수소전기버스는 영하 30도 저온에서도 시동을 걸 수 있고, 15

분의 수소주입으로 300㎞ 이상 주행이 가능함

● 최근 FOTON은 칭화대학교 및 베이징이공대학교와 함께 베이징시 

과학기술 위원회가 발주한 베이징 동계올림픽(2022년)을 위한 고속 

수소전기버스 연구개발 프로젝트를 수주했으며, 10.5m 수소전기버스 

49대를 장자커우(张家口)시에 납품했음

● FOTON은 현재 10.8m 및 12m 고속·장거리용 차종과 18m의 대용

량 도시 간선 버스를 개발 중임

● 또한 동계올림픽에서 사용될 고속 수소전기버스를 중점 개발 중으

로, 2018년 제품 플랫폼 통합설계 및 시제품 개발을 완료해 2019년 

초 동계올림픽 환경과 같은 환경에서 도로 테스트를 진행할 예정임

● 첫 양산 모델은 2020년 본격 출시할 예정으로, 소형 및 준중형급 차

종으로 자리매김할 계획임
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그림 4 FOTON사의 수소전기 버스

자료: FOTON 공식 홈페이지

■ 상하이 자동차 그룹

● 상하이 자동차 그룹은 승용차와 상용차를 개발해 상하이에서 시범 

운행 중임

● 승용차 모델인 Rongwei 950FCV는 영하 20도에서 시동 가능, 해발 

4,500m 운행 가능, 중국 최초로 70MPa 수소저장 시스템 사용하고 

있음

● 상용차 FCV80은 영하 10도에서 시동 가능, 연료전지 시스템, 동력 

배터리 및 고압 전기계통의 방호등급 국제 민간 최고 등급인 IP67에 

이르러 전기차 환경 적응성 문제 해결하는 성과를 이룸

- FCV80은 상하이, 랴오닝성 푸순시(抚顺市), 광둥성 포산시 등에서 

상업화 운영 중임

● 상하이 자동차 그룹은 향후 수소연료전지 경차 20대가 상하이 화학

공업구에 인도, 후속으로 80대가 인도되며, 상하이차의 계획에 따르

면 2018년에는 누적 400대가 인도될 전망
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그림 5 상하이 자동차 그룹 수소전기차

FCV80 Rongwei 950 FCV

자료: SAIC MOTORS 공식 홈페이지 및 직접 촬영

■ FEICHI BUS(飞驰汽车制造有限公司)

● 2008년 수소전기차 시장에 진입한 FEICHI BUS는 2016년 3분기 연

구 개발한 수소전기 버스를 광둥성 포산시와 윈푸시에서 운행 개

시함

- 운행 차량 수는 약 50대임

● FEICHI BUS는 향후 3~5년간 생산원가, 차종, 생산량 등 부분에서 시

장경쟁력 확보하고, 3년 내 연간 생산량 5,000대 달성을 목표로 함

그림 6 FEICHI BUS사의 수소전기 버스

자료: FEICHI BUS 공식 홈페이지
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4. 전망 및 시사점

● 중국 수소전기차 산업은 핵심기술 부족으로 인한 높은 생산원가, 부

족한 충전 인프라 등 많은 난제를 안고 있으나, 중국 정부의 강력한 

정책 지원 및 광대한 시장을 바탕으로 성장을 지속할 것으로 예상됨

- 업계는 정부의 강력한 정책 드라이브를 기반으로 2018년 2월 ‘중

국 수소에너지 및 연료전지산업 혁신전략연맹’을 출범해 연합전선

을 구축하고, 독일, 일본, 한국 등과 적극 협력해 세계 최대 수소

연료전지차 시장으로의 도약을 추진하고 있음

 

● 다만, 전기차 시장이 수소전기차 시장 대비 성숙도가 높고, 많은 기

업이 전기차에 상당한 투자를 감행한 만큼 당분간은 전기차 중심의 

시장 구도가 유지될 전망임

- 향후 전기차의 충전시간 단축 및 항속거리 개선 여부가 수소전기

차 상용화에 일정 부분 영향을 미칠 가능성이 있음

● 중국 수소전기차는 버스나 트럭 등 상용차 중심의 발전을 지속할 것

으로 예상되며, 향후 수소 충전 인프라 확대 및 수소차 가격 하락 

속도에 따라 승용차 시장 성장 속도가 결정될 것으로 예상됨

- 전문가들은 전기차와 수소전기차의 특성에 맞게 수소차는 장거리

용 차량과 대형 상용차 시장 중심으로, 전기차는 소형 단거리 차

량으로 특화되어 공존할 가능성이 높다고 전망 

● 우리나라는 세계 최초로 수소전기차 양산체제를 구축해 충분한 기술

경쟁력을 보유하고 있는 만큼, 관련 기업들은 중국 시장 진출을 적

극적으로 검토할 필요가 있음

- 중국이 수소전기차 전용부품 기술 확보를 위해 해외 선진기술 보

유 기업과의 적극적인 협력을 추진하고 있는 점에 착안, 현지 정

부 및 기업과의 협력을 통해 시장에 진출하는 방법을 고려할 수 

있음
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