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 연구요약

Ⅰ. 자동차산업의 미래 기술 트랜드와 인천시 자동차산업의 현황

m 인천지역 자동차산업은 전동화, 내연기관 친환경화, 전장화의 기술적 변화에 
크게 영향을 받을 것으로 예상

m 현재 자동차산업에서는 환경 규제의 강화와 사용자를 위한 안전·감성·편의 
요소의 확장으로 인하여 중대한 기술적 패러다임의 전환이 진행되고 있음.  
자동차산업의 새로운 기술 트렌드는 전동화, 내연기관 친환경화, 전장화, 경
량화, 자율주행의 5가지로 요약될 수 있음 

m 2015년 기준 전국사업체조사에 따르면, 인천지역에는 700개사의 자동차 및 
자동차부품 제조업체와 24,436명의 자동차산업 종사자가 밀집하여 있음. 자
동차산업은 2000년부터 2015년까지 평균적으로 인천지역 전체 제조업 고용
의 12.2% 및 부가가치생산액의 12.6% 비중을 차지한 인천의 주력산업 

m 자동차산업 품목별 입지계수를 분석한 결과, 인천지역은 특히 완성차, 엔진 
및 엔진부품, 전장부품 분야에 특화되어 있는 것으로 나타남. 때문에 인천지
역 자동차산업은 자동차산업의 5대 기술 트랜드 중 전동화, 내연기관 친환
경화, 전장화에 특히 중대한 영향을 받을 것으로 예상할 수 있음 

Ⅱ. 인천지역 자동차산업의 기술경쟁력

m 인천지역 자동차부품기업들은 연구개발인력의 양적・질적 수준, 연구개발투
자액, 연구개발설비 등 혁신자원력 측면에서 취약한 것으로 평가. 

m 인천지역 자동차산업의 기술경쟁력 평가를 위하여 101개 자동차부품기업을 
대상으로 설문조사를 수행한 결과, 품질경쟁력 및 개발경쟁력은 “보통 또는 
우수” 수준으로 평가되었으나 혁신자원력은 “낮음” 수준으로 평가되었음

m 본 연구에서 정의한 혁신자원력은 연구개발인력의 양적·질적 수준, 연구개발
투자, 연개개발설비 등으로 구성되어 미래 기술 변화에 대응할 수 있는 자동
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평가범주 항목 5점척도 측정치 종합평가

품질경쟁력

정밀도 3.34

보통 또는 우수

(3.34)

불량률 3.30

내구성 3.46

감성품질 3.24

개발경쟁력

부품설계 3.19

보통

(3.16)

신제품 개발 3.05

신기술 응용 3.11

생산기술 3.29

혁신자원력

연구개발인력의 양적 수준 2.80

낮음

(2.69)

연구개발인력의 질적 수준 2.84

연구개발 투자 수준 2.56

연구개발 설비 수준 2.58

<표 1>� 인천지역 자동차산업 기술경쟁력 평가 결과 종합

차산업의 과학기술 역량과 직접적으로 연관되어 있음. 때문에 혁신자원력이 
“낮음” 수준으로 평가되었다는 것은 인천지역 자동차산업의 연구개발인력 
확보, 연구개발투자 확대, 연구개발설비 확충을 위한 정책적 지원이 확대되
어야 한다는 시사점을 제공함   

Ⅲ. 인천지역 자동차산업의 과학기술 역량

m 과학기술 인력양성 분야에서 인천지역 자동차산업은 현재 풍부한 연구개발
인력을 보유하고 있지만, 기업들에 체감하는 연구개발인력 확보 용이성, 신
규 연구개발인력 양성 여건, 연구개발인력 재직자 교육 여건은 부정적인 것
으로 평가됨

m 자원·투자 분야의 경우, 연구개발투자비가 2015년 기준 8160억원으로 매우 
높은 수준임. 연구조직 수는 전국 평균 수준이며, 국가연구개발사업 투자는 
전국 최하위 수준으로 평가됨

m 제도·시설 및 네트워크 분야는 모든 항목에서 부정적인 평가가 우세한 것으
로 평가됨. 따라서 자동차산업 분야의 과학기술 지원 제도를 재정비하고 연
구개발시설을 확충해야 할 뿐만 아니라 과학기술 혁신을 위한 협력 네트워
크 활성화를 위한 실효적 수단이 강구되어야 함
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<그림 1>� 자동차산업 과학기술 역량 평가 결과 종합

자원·투자

인력양성

제도·시설

네트워크
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Ⅳ. 자동차산업의 과학기술 역량 강화를 위한 제언

q 신기술 개발 투자 부문

m 자동차산업은 새로운 기술 트랜드로의 중대한 변화 시점에 있으며, 인천의 
자동차산업은 전장화와 전동화와 관련성이 높은 자동차기업의 숫자가 많은 
것으로 분석됨에 따라 향후 이들 기술 분야에 대한 개발 투자 수요가 크게 
증가할 것으로 판단됨 

m 특히, 중소기업의 신기술 연구개발을 지원할 수 있는 주요 정책수단인 국가
연구개발비의 경우 인천은 타지역에 비하여 매우 부족함. 자동차부품 중소기
업들의 자체적인 혁신자원력이 낮은 상황에서 국가연구개발비 투입 또한 부
족하기 때문에 인천지역 중소부품기업들이 자동차산업의 기술변화 트랜드에 
대응하지 못하는 상황에 직면할 수 있음 

m 따라서 인천시를 비롯한 지원기관 및 지역 연구기관들은 적극적으로 자동차
산업 관련 국가연구개발비를 유치하여 중소자동차부품기업들의 신기술 개발
을 지원해야 함. 스마트카 기반 부품 및 전기자동차 기반 부품과 같은 전장
화・전동화에 관련된 분야에 국가연구개발비의 우선 투입이 요구됨

q 과학기술인력 양성 부문

m 인천지역 자동차산업 연구개발인력의 양적 규모는 비교적 풍부한 것으로 분
석되었지만, 인천지역 자동차산업 기업체들이 자체적으로 보유한 연구개발인
력의 양적·질적 수준이 낮은 것으로 평가. 또한 인천지역에서는 연구개발인
력 채용 여건, 연구개발 신규인력 양성 여건, 연구개발 재직자 교육 여건 모
두가 열악한 것으로 평가

m 첨단자동차 분야의 신규 연구개발인력 양성 체계를 새롭게 구축하는 것은 
단기적으로 해결할 수 있는 과제가 아님. 따라서 재직자 연구개발인력에 대
한 재교육 프로그램을 우선적으로 수행함과 동시에 완성차업체 및 중견기업
으로부터 중소기업 연구개발인력에 대한 첨단자동차 기술 교육이 확산될 수 
있도록 유도해야 함. 장기적으로는 첨단자동차 분야 연구개발인력을 지속적
으로 양성할 수 있는 대학교육체계를 지역 내에 구축할 필요가 있음

q 연구개발시설 부문 

m 인천지역에서는 자동차산업 관련 연구개발시설에 대한 만족도가 높은 수준
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이 아니며 자동차기업들의 자체 연구개발 역량이 낮기 때문에 연구개발시설 
확충은 매우 중요함. 인천지역에는 다양한 자동차산업 관련 연구개발시설들
이 있지만, 부품 단위별로 종합분석-인증-기술컨설팅 등 전체적인 기술 지
원이 가능한 연구개발시설이 필요한 상황임 

m 특히, 인천지역 자동차산업에 대한 국가연구개발투자가 취약하다는 점을 감
안하여 전동화・전장화 분야에 특화된 국책연구기관을 지역 내에 유치하는 
방안도 검토할 필요가 있음. 또는 해외 연구기관이나 엔지니어링기업을 적극
적으로 유치하는 대안도 고려할 수 있음   

q 연구개발 네트워크 부문 

m 자동차산업 과학기술 역량 강화를 위한 네트워크 활성화는 가장 기본이 되
는 산학협력 강화에 우선 투자를 집중해야 함. 인천시는 산학협력 가족기업
제도, 미니클러스터사업, 지역혁신센터 등 기존의 산학협력사업 활성화를 위
하여 추가적인 재원을 조성하고 인천경제산업정보테크노파크 자동차센터의 
네트워크 조정자 역할을 강화해야 함

m 또한 최근 발족한 인천자동차발전협의회를 적극적으로 지원하여 자동차산업 
관련 협력체계를 활성화할 수 있음. 인천자동차발전협의회는 지역내 자동차
기업을 비롯하여 지원기관, 경제단체, 정치권 등을 망라하고 있는 만큼 인천
지역 자동차사업 과학기술 네트워크 활성화을 위한 주요 기반이 될 수 있을 
것으로 판단됨
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Ⅰ. 서론 ❚ 1

Ⅰ 서론

1. 연구의 배경 및 목적

1) 연구의 배경

m 최근 자동차산업은 전동화·경량화·스마트화로 대표되는 기술 트렌드의 변화를 
통해 자동차 발명 이후 130년의 역사상 가장 큰 격변과 도전의 시기에 직면
해 있음

m 자동차산업을 주력산업으로 하는 인천 또한 이러한 변화로부터 자유로울 수 
없으며, 특히 기술 트렌드의 전환이라는 점을 고려할 때 개별 기업 차원이 아
닌 인천지역 자동차분야 과학기술 역량의 전반적 제고가 필요한 시점이라 할 
수 있음 

m 인천시는 첨단자동차를 8대 전략산업 중 하나로 선정하고 육성계획을 수립하
였으며, 특히 고부가가치화·모듈화·IT융합화·시스템화를 중심으로 기술개발 지
원을 중점적으로 추진하고 있음

m 그러나 인천지역은 타지역에 비하여 과학기술 발전을 위한 재정적 여력이 크
지 않을 뿐만 아니라 공공연구기관 및 대학 등 연구개발 기반이 취약하기 때
문에 자동차산업의 기술 트렌드를 추격하기 위한 공공부문의 과학기술 투자
에 있어 전략적 선택이 필요

m 따라서 현재 인천 소재 자동차산업의 기술력에 대한 객관적인 평가와 향후 
자동차산업 기술 동향을 파악하여 인천시가 전략적으로 투자해야 할 자동차
산업 관련 과학기술 역량 지원 분야를 선정할 필요가 있음 

m 또한 현재 인천지역 자동차산업 과학기술 역량을 종합적으로 평가하고 기업
체 및 전문가의 의견에 따라 미래수요 대응을 위한 보완 방향을 도출해야 함 
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2) 연구의 목적

q 본 연구는 인천지역 자동차산업의 기술경쟁력 및 과학기술 역량을 평가하고 

미래 기술 트렌드에 대응한 자동차분야 과학기술 투자 및 발전 방향을 도출

하는 것을 목적으로 함  

m 첫째, 자동차산업의 미래 기술 트렌드를 검토하고, 이와 관련한 인천지역 자
동차산업의 현황 및 특화 분야를 파악

m 둘째, 인천 소재 자동차 및 자동차부품 기업의 기술경쟁력 평가 및 기술 발전
에 대한 대응 수준을 평가

m 셋째, 인천지역 자동차 분야 과학기술 자원 및 투자, 인력 양성, 지식서비스, 
네트워크에 대한 종합적인 역량 평가

m 넷째, 이상의 평가를 종합하여 미래 기술 트렌드와의 부합성을 검토함으로써 
인천지역 공공부문의 자동차분야 과학기술 투자 방향성을 도출 

2. 연구의 방법

q 문헌고찰 및 현황통계

m 자동차산업 발전 동향에 대한 연구기관 및 기업 보고서를 검토하여 자동차산
업 기술 트렌드를 정리하여 제시

m 자동차산업에 대한 현황 통계 분석 수행을 통한 인천지역 자동차산업의 일
반적 경쟁력 수준 검토

q 기업체 설문조사

m 인천지역 소재 자동차 부품기업을 대상으로 구조화된 설문지를 활용하여 기술
경쟁력 수준, 연구개발 역량, 과학기술 정책수요에 대한 데이터 확보 

- 조사대상: 자동차부품기업 101개
- 조사기간: 2017년 8월 (4주간)

q 전문가 의견조사

m 인천지역 자동차산업 과학기술 역량 강화를 목표로 세부적인 정책 목표를 
발굴하고 하위 사업의 우선순위를 선정하기 위하여 전문가 의견조사를 수행
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제1장 연구배경,� 목적,� 연구방법 설정

▼

제2장 자동차분야 기술트랜드 검토 및 인천지역 자동차산업 현황 분석

자동차산업

기술패러다임

변화 분석

인천지역

자동차산업

현황 분석

 인천지역

자동차산업

기술경쟁력 평가

▼

제3장 인천지역 자동차산업 과학기술 역량 평가

평가지표개발 지표별 평가

 

시사점 도출

▼

제4장 자동차산업 과학기술 역량 제고를 위한 전문가 의견조사

연구개발시설

현황 및 평가

인력양성기관

현황 및 평가

지식재산 

기술사업화

현황 및 평가

 시사점 도출

▼

제5장 정책제언

- 조사대상: 지자체, 산업계, 지원기관, 대학·연구소 전문가 15인
- 조사방법: 심층면접조사 및 반구조화 설문지를 활용한 의견수렴

<그림 1>� 전체 연구의 조직도
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Ⅱ 자동차산업의 미래와 인천시 자동차산업의 현재

1. 자동차산업의 미래기술 동향

1) 자동차산업의 기술 패러다임 변화

m 최근 자동차산업은 자동차 발명 이후 130년의 역사상 가장 큰 격변과 도전
의 시기에 직면해 있음

- 2016년 디트로이트 모터쇼에서 메리바라 제너럴모터스(GM) 회장은 “변하지 
않으면 살아남지 못한다. 새 길을 찾는 것이(find new road) 중요하다”라
고 언급하면서 향후 5년간 자동차산업은 지난 50년간 겪은 변화보다 더 큰 
변화를 겪게 될 것이라는 견해를 밝힘

m 과거 자동차산업의 기술 발전은 출력 및 강성 등 기계적 요소를 중심으로 
이루어진 반면, 미래에는 안전·감성·편의 등 운전자를 위한 사용 요소 중심
으로의 기술적 발전이 예상됨

<표 1>� 자동차산업의 발전방향

구분 과거 미래

중요요소 ·출력,� 강성 등 주행요소 ·안전,� 감성,� 편의 등 사용요소

기술적 측면
·기계 기술 중심
·기계공학
·엔진/연소 공학

·소프트웨어 기술 중요성 증대
·융합기술
·인공지능,� 통신,� 멀티미디어,�
빅데이터,� 클라우드,� 센서 융합

산업적 측면 자동차 및 부품 업체 중심
·산업구조 재편
·융합 BM

자료 :�정구민·정태용(2014)

m 이러한 변화 속에서 자동차산업의 주도권을 차지하기 위한 기업들 간의 경
쟁 또한 치열하게 전개될 전망임1) 
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- 완성차: 커넥티드카의 주도권 장악 및 제품 차별화를 위해 핵심부품 내재화 
추구

- 전자업체: 가전 사업에서 축적된 역량에 기반하여, 단순 디바이스 공급에서 
전장부품 영역으로 사업 확대

- 부품 Tier1: 기존 OEM과의 관계를 기반으로 전장부품 핵심 기술 개발
- ICT innovator: IT기술 및 컨텐츠 경쟁력 기반으로 자동차 전장 부품의 주

도권 확보 추구
m 이러한 자동차산업의 변화를 함의하는 미래트랜드는 전동화, 내연기관 친환

경화, 전장화, 경량화, 자율주행의 5가지로 요약됨
- 전동화: 자동차 동력을 기존의 화석연료에서 전기에너지로 대체하는 것으로 

환경규제 강화와 배터리 등의 핵심기술 발전으로 대두됨
- 내연기관 친환경화: 기존의 가솔린 및 디젤 기반의 내연기관 자동차는 상당 

기간 전기자동차와 경쟁하면서 환경 규제 기준에 적응하기 위한 친환경적 
기술 발전을 지속할 것으로 예상됨

- 전장화: 차량의 안전성 및 편의성 향상을 위하여 기존의 기계식 장치들이 
전자장치로 대체되는 경향. 특히 자동차에 ICT 기술이 적용된 커넥티트카 
트렌드가 확산되면서 전장화 기술 발전이 가속되고 있음

- 경량화: 자동차 차체 및 부품 제작을 위해 사용되는 소재를 경량화하여 안
정성을 유지하면서도 연비를 개선하기 위한 기술적 변화. 소재 경량화는 
1970년대부터 꾸준히 추진되었으며, 최근 자동차 전동화로 인하여 변화가 
가속화되고 있음    

- 자율주행차: 자동차 스스로가 인지·판단·제어를 통해 운전자를 보조하거나 
인간의 개입 없이 주행가능한 상태로 진화

m 최근 자동차산업은 생산판매에서 Solution Provider로 본질적인 변화를 겪
고 있으며, 미래의 자동차는 도시 공간 구조를 비롯하여 라이프 스타일 및 
정치·사회적인 부분까지도 변화시킬 수 있음

- 자율주행에 따른 도시 공간 구조의 변화, 자동차의 다목적 개인 공간화, 모
빌리티 서비스에 의한 이동약자의 사회 참여 제고 등

1) 2017 서울모터쇼 자동차와 IT융합세미나 발표자료
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2) 전동화

m 자동차의 전동화는 하이브리드(HEV: Hybrid Electric Vehicle), 순수전기차
(EV: Electric Vehicle), 플러그인하이브리드(PHEV: Plug-in Hybrid 
Electric Vehicle),  수소전기자동차(FCEV: Fuel Cell Electric Vehicle) 등
을 포괄하는 개념

- 하이브리드(HEV): 가솔린엔진과 전기엔진을 주행 환경에 따라 전환하며 사
용하는 방식의 고연비 차량으로 고출력 배터리와 회생제동 시스템을 주요 
기술로 채용

- 플러그인하이브리드(PHEV): 플러그를 통해 외부에서 충전된 전기로 주행하
다가 전기가 모두 소진되면 가솔린엔진으로 움직이는 차량

- 순수전기차(EV): 자동차의 구동을 화석연료가 아닌 전기에만 의존하는 차량
으로 고용량 배터리, 배터리관리체계, 전기급속충전이 주요 기술로 채용  

- 수소연료전지:(FCEV): 수소와 산소의 화학반응으로부터 얻어지는 전기로 모
터를 구동시키는 방식의 차량으로 연료전지스택, 수소탱크, BoP(Balance 
of Plant)가 주요 기술로 채용

m 현대자동차 연구개발본부의 보고서에 따르면, 친환경차 시장은 2013년 190
만대(2.2%)에서 2025년 1,720만대(15.2%) 규모로 성장할 것으로 예상

<그림 2>� 전기자동차 종류별 판매 전망

자료 :�현대자동차 연구개발본부
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m 이러한 시대적 요구와 시장환경 변환에 따라 자동차의 기존 화석연료를 이
용한 동력부 및 내연기관이 전기, 수소, 하이브리드 등을 이용하는 방식으로 
변화하는 전동화가 빠르게 진행

m 최근 환경-기술-마케팅을 결합한 테슬라의 등장으로 인하여 전통적인 내연
기관 완성차 생산업체들과의 새로운 경쟁구도를 유발시키면서 전동화 경향
을 가속시키고 있음

3) 내연기관 친환경화

m 가솔린과 디젤을 연료로 사용하는 내연기관 자동차는 연비 향상과 오염물질 
배출 저감을 지속하여 친환경적 기술 전환을 확대하고 있음

m 최근 환경 규제의 강화 및 일부 국가에서의 내연기관 자동차 판매 금지 선
언2)으로 시장 규모 축소가 예상되고 있음에도 불구하고 앞으로 상당 기간 
동안 내연기관 자동차는 전기자동차와 공존할 것이라는 의견이 지배적임 

m 기존에 축적된 노하우를 바탕으로 내연기관을 개선함으로 배출가스를 저감
시키는 방식은 여전히 기술적 효율성이 높을 뿐만 아니라 자동차 전체의 성
능 측면에서 내연기관이 갖는 우수성이 건재함

m 때문에 세계적인 완성차 업체들은 전동화 기술을 발전시키는 한편 내연기관
의 친환경적 개선을 동시에 추구하고 있음

4) 전장화

m 자동차는 기계식 장치의 비율이 감소하고 전기전자장비부품 비율이 증가하
면서 바퀴 달린 전자제품으로 진화. 현재 고급형 자동차의 생산원가 중 소프
트웨어 및 전자장치부품의 비중은 40% 수준에 이르고 있음

m 전장화의 핵심 기술은 크루즈컨트롤, 차선이탈방지, 긴급제동 등 주로 자동
차의 안전성 향상을 위한 운전자보조시스템(DAS: Driver Assist System)을 
기반으로 함. 자동차의 각 부품 및 장치 성능 상태를 점검하는 센서 모니터
링 또한 자동차 전장화의 주요 요소임

2) 프랑스와 영국 정부가 2040년부터 내연기관 자동차의 판매를 금지한다고 발표하는 등 
유럽 국가들이 주도적으로 내연기관 자동차의 단종 또는 전기자동차 보급 확대를 추진하
고 있음
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m 전장화의 또 다른 핵심 요소는 연결성(connectivity). 모바일 IT기기와 차량
을 동기화하는 seamless 연결, 차량 주행에 대한 실시간 데이터 저장·분석
을 위한 카클라우드, 운전자 상태 모니터링을 위한 음성 및 생체 인식 등 
센터피아 최적화 등의 기술이 크게 발전 

m 이외에 자동차를 단순한 이동수단이 아닌 업무를 수행하거나 여가를 즐기는 
공간으로 활용할 수 있도록 하는 각종 편의기술들이 전자장치의 형태로 자
동차에 장착

<그림 3>� 전장편의장치 및 커넥티비티 기술발전 로드맵

자료 :�현대자동차 연구개발본부

5) 경량화(Weight Lightening)

m 경량화는 환경문제로 인한 연비 규제 강화와 차량 무게 증가에 대응하기 위
하여 경량 소재의 사용이 증가하는 기술적 트렌드

m 경량화의 성공은 연비 증가, 가속성능 향상, 제동거리 단축, 조향기능 증가, 
배기가스 감소 등의 효과를 발현시키기 때문에 설계단계에서부터 각 부품에 
경량 소재를 적용하기 위한 노력이 지속되고 있음

m 경량화를 위한 기술 적용은 경량금속의 사용, 탄소섬유(CFRP) 저가화, 다종
재질 사용, 신소재 개발로 분류

- 경량금속: 고강도·고강성·저가화를 위한 재료해석 기반 신합금 개발
- 탄소섬유 저가화: 열가소성 기반 고속성형을 통한 탄소섬유 생산비 절감
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구분 기술 내용

종방향

Adaptive� Crusie� Control 속도에 따라 전방차량과 거리 유지

Autonomous� Emergency� Braking 충돌 위험시 비상 제동

High� Beam� Assist 맞은편 광원을 인식하여 점등·소등

Traffic� Sign� Recognition 교통 표지판 인식

횡방향

Land� Keeping� Assist� System 차선을 감지하고 유지하거나 경고

Automatic� Parking 주차공간의 탐색 및 주차 지원

Lane� Change� Assist 사이드미러 사각지대 차량 감지

Rear� Cross� Traffic� Alert 후진시 주변 접근물체 감지

- 다종재질 활용: 철강의 고분자 구조 변화 및 他소재와의 결합
- 신소재 개발: 자기보강 고분자 복합체, 열전발전 소재, 엔지니어링 바이오 

복합재 등의 적용

6) 자율주행(Automatic Driving)

m 자율주행은 안전성과 편의성의 가장 발전된 형태로서 인간의 간섭 없이 스
스로 주행하는 자동차 기술을 의미. 현재 개발되어 적용된 각종 운전자보조
시스템(advanced driver assistance system)을 종합하여 위치 기반 통신
기술과 결합하면 자율주행이 가능

<표 2>� 자율주행 기반 운전자보조시스템

자료 :�현대자동차 연구개발본부

2. 인천지역 자동차산업 현황

1) 사업체 및 종사자

m 2015년 기준 전국사업체조사에 따르면 인천의 자동차 제조업 사업체 수는 
700개사이며, 전국의 11,394개사 중 6.1%를 차지함. 인천지역에서 자동차 
제조업에 종사하는 종사자 수는 24,436명으로 전국 자동차 제조업 고용의 
6.6%를 담당함

m 인천 전체 제조업의 전국대비 사업체 및 종사자 수 비율이 각각 5.8%, 
6.0%인 것을 감안하면, 인천의 자동차 제조업은 다른 업종 대비 집적 수준
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이 높음을 확인할 수 있음
m 인천은 한국GM을 중심으로 수많은 자동차 부품업체들이 집적되어 있으며, 

자동차 제조업 입지계수3) 역시 사업체 수 기준 1.05, 종사자 수 기준 1.11
로 타 지역 대비 특화도가 높음 

m 그러나 지난 5년간 인천의 자동차산업 성장률은 사업체 수 기준으로 0.28, 
종사자 수 기준 –0.02로 저성장 상태가 지속되고 있음

<그림 4>� 인천 자동차산업 입지계수 및 성장률

� 주 :� 2015년 기준

�자료 :�국가통계포털.�전국사업체조사

2) 인천지역 제조업 중 자동차산업의 비중

m 인천의 자동차산업은 부가가치와 종사자 관련 비중이 2000년부터 2015년까
지 평균 12%를 상회하여 인천의 주력산업으로 판단됨

- 2015년 기준 인천의 자동차산업은 인천 전체 제조업에서 사업체수 기준 
4.9%, 종사자수 기준 12.9%, 부가가치 기준 13.9%의 비중을 차지함

- 2000년부터 2015년까지 평균 비중은 사업체수 4.4%, 종사자수 12.2%, 부
가가치 12.6%임

- 부가가치 비중은 2009년 이후 증가세 보이다가 2012년부터 감소세로 전환

3) 입지계수(LQ, Location quotient)는 일반적으로 특정 산업이 해당 지역내에서 차지하는 
비중과 전국에서 차지하는 비중을 비교하여 해당 산업의 지역간 상대적 특화도를 측정하
는 지수로 1을 기준으로 1보다 크면 지역내 특정산업의 비중이 전국 평균에 비해 상대
적으로 크고, 1이하면 그 반대를 의미함
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구분
인천 전국

사업체수 종사자수 출하액 부가가치 사업체수 종사자수 출하액 부가가치

자동차산업 235 22,884 10,180,437 2,999,692 4,660 347,821 193,453,712 59,241,390

전체제조업 4,760 177,350 65,347,520 21,577,778 68,913 2,946,796 1,429,715,139 495,774,155

비율 4.9 12.9 15.6 13.9 6.8 11.8 13.5 11.9

<표 3>� 2015년 자동차산업 현황
(단위: 개사, 명, 백만원, %)

<그림 5>� 인천지역 자동차산업 지역내 비중 추이

주 :� 10인 이상 사업체 기준

자료 :�국가통계포털(각년도).� 광업·제조업조사

m 인천의 자동차산업이 인천 전체 제조업 고용의 12.9%를 담당하고 있으며, 
이는 전국 제조업 중 자동차산업의 고용 비중 11.8%보다 높은 수준임. 또한 
매출액과 부가가치 면에서도 인천경제 내에서 자동차산업이 차지하는 비중
은 전국 평균보다 높은 것으로 파악됨

주 :� 10인 이상 사업체 기준

자료 :�국가통계포털.�광업·제조업조사
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구 분 사업체수 종사자수 부가가치

차체 및 특장차 제조업 0.37 0.21 0.18

자동차 엔진용 부품 제조업 1.01 0.96 1.19

자동차 차체용 부품 제조업 0.37 0.41 0.43

자동차용 동력전달장치 제조업 0.80 0.77 0.60

자동차용 전기장치 제조업 1.07 1.80 1.78

그외 기타 자동차 부품 제조업 0.79 0.93 1.08

<표 4>� 2015년 인천지역 자동차산업 세세분류기준 입지계수

3) 인천지역 자동차산업의 특화 분야

m 2015년 전국사업체조사를 기준으로 인천지역 10인 이상 자동차기업의 세세
분류별 입지계수를 분석한 결과 자동차 엔진용 부품 제조업과 자동차용 전
기장치 제조업의 특화도가 높은 것으로 나타남

m 자동차 엔진용 부품 제조업의 입지계수는 사업체 수 1.01, 종사자 수 0.96, 
부가가치 1.19로 분석되었으며, 자동차용 전기장치 제조업의 입지계수는 사
업체 수 1.07, 종사자 수 1.80, 부가가치 1.78로 분석되었음 

� � 주 :� 10인 이상 사업체 기준

자료 :�국가통계포털.�경제총조사

m 자동차산업 품목별 입지계수를 분석해보면, 인천지역 자동차산업은 완성차, 
엔진, 엔진용부품, 전장부품에서 특화도가 높은 것으로 나타남 

m 완성차 및 엔진의 특화도가 높은 것은 한국GM의 입지에 기인함. 한국GM 
부평 생산라인의 특성으로 인하여 인천지역의 소형차 입지계수가 지속적으
로 상승하는 경향을 보이며, 2012년 한국GM이 부평에서 가솔린터보엔진을 
생산하기 시작하면서 인천지역의 가솔린엔진 특화도가 크게 증가 

m 2010년에서 2015년 사이에 자동차 전자제어, 기타 자동차용 전기장치, 자동
차용 전기장치의 부품의 입지계수가 크게 증가. 전장화 경향이 실제 인천지
역 자동차산업의 구조에 영향을 미치고 있다는 증거로 볼 수 있음    

m 특히 엔진부품 및 전장부품에 대한 인천지역의 특화도가 높다는 사실에 주
목할 필요가 있음. 이는 향후 전동화, 내연기관 친환경화, 전장화의 기술적 
변화에 인천지역 자동차부품업체들이 유연하고 신속하게 대응할 수 있는 역
량 강화가 필요함을 의미함
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구분
사업체 수 기준 LQ

2010년 2015년 증감

차량용 가솔린엔진 0.00 2.41 2.41�

차량용 디젤엔진 1.92 2.07 0.15

소형승용차 2.23 2.41 0.18

중형승용차 2.23 2.41 0.18

대형 승용차(배기량2000cc이상) 1.92 2.07 0.15

RV자동차(다목적 승용차) 1.92 1.45 -0.47

자동차 KD세트(개조 및 분해) 1.34 1.21 -0.13

자동차 차체 0.14 0.34 0.20

기타 특장차 0.25 0.31 0.06

자동차 엔진용 부품 1.05 1.06 0.01

자동차 차체부품 0.70 0.56 -0.14

동력전달장치(자동차부품) 0.87 1.06 0.18

스타터모터 0.52 0.50 -0.02

점화플러그 0.00 2.90 2.90

내연기관용 발전기 2.44 0.90 -1.53

점화 및 기타 목적용 와이어링하네스 1.34 0.91 -0.43

와이퍼 및 서리제거용 열선 1.03 1.40 0.37

자동차 전자제어 0.00 1.32 1.32

기타 자동차용 전기장치 2.51 3.05 0.53

자동차용 전기장치의 부품 0.39 0.97 0.57

현가장치 및 부분품(자동차부품) 1.00 0.81 -0.19

제동장치 및 부분품(자동차부품) 0.63 0.59 -0.03

조향장치 및 부분품(자동차부품) 0.81 0.79 -0.02

차륜 및 부품(자동차부품) 1.36 1.64 0.28

배기조직 및 부품(자동차부품) 0.66 0.55 -0.11

안전벨트 및 부품(자동차부품) 1.18 1.48 0.29

에어백 및 부품(자동차부품) 0.00 0.47 0.47

연료탱크(자동차부품) 0.38 1.03 0.65

기타 자동차부품 0.61 0.67 0.07

<표 5>� 인천지역 자동차산업 품목별 입지계수

주 :� 10인 이상 사업체 기준

자료 :�국가통계포털.�경제총조사(2010년,� 2015년)
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구분 서울 경기 인천 부산 대구 경남 경북 울산 충남 전북 기타 합계

업체수 38 194 56 81 49 133 63 38 82 72 73 897

비율 4.3 22.1 6.4 9.2 5.6 15.1 7.2 4.3 9.3 8.2 8.3 100.0

<표 6>� 지역별 자동차 부품 1차 협력업체 수
(단위: 개사, %)

구분 남동구 서구 남구 부평구 계양구 동구 연수구 중구 강화군 합계

기업수 279 202 61 58 33 31 25 10 1 700

비율 39.9 28.9 8.7 8.3 4.7 4.4 3.6 1.4 0.1 100.0

<표 7>� 인천 자동차 기업 군구별 현황
(단위: 개사, %)

4) 인천지역 자동차기업의 분포 

m 2014년 기준 인천은 56개의 자동차 부품 1차 협력사와 약 1,000여개의 자
동차 부품 기업이 소재하고 있어 자동차부품 생산기반이 견고함4)

- 인천은 완성차 업체(한국지엠(주) 부평공장)가 소재하고 있으며, 자동차 부
품 수출을 위한 한국지엠 KD센터가 인천항 내에 위치해 있음

m 지역별 자동차 부품 1차 협력업체 현황을 살펴보면, 경기(194개사), 경남
(133개사), 충남(82개사), 부산(81개사), 전북(72개사), 경북(63개사), 인천(56
개사)순으로 나타났으며, 인천은 전국에서 7번째로 자동차 부품 1차 협력업
체가 많은 지역임

주 :� 2014년 기준

자료 :�한성호 외,� 2016

m 2015년을 기준으로 인천지역 내의 군·구별 자동차기업 분포를 살펴보면, 남
동구에 279개사(39.9%)가 입지하여 가장 높은 자동차산업 집적도를 나타내
고 있음. 이어서 서구 202개사(28.9%), 남구 61개사(8.7%), 부평구 58개사
(8.3%), 계양구 33개사(4.7%), 동구 31개사(4.4%), 연수구 25개사(3.6%), 중
구 10개사(1.4%), 강화군 1개사(0.1%) 순으로 파악됨

주 :� 2015년 기준

자료 :�국가통계포털.�경제총조사

4) 한성호 외(2016). 인천 자동차산업 실태 분석 및 육성방향 연구. 인천경제산업정보테크
노파크
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3. 인천지역 자동차산업의 기술경쟁력 평가

1) 기술경쟁력 평가방법

m 인천지역 소재 101개 기업을 대상으로 일본 경쟁업체에 대비한 기술경쟁력
의 상대적 체감도를 평가하는 실태조사 방식으로 인천지역 자동차산업 기술
경쟁력에 대한 평가를 수행5)

- 표본기업 생산단계: 1차 19개, 2차 51개, 3차 20개, 4차 이상 11개
- 표본기업 생산방식: 대여도 28개, 위탁도 30개, 승인도 27개, 시판품 15개6)

m 실태조사에 의한 기술경쟁력 평가는 리커트척도에 의한 체감도 측정 방식과 
100점 만점 기준의 점수화 방식이 주로 사용되며, 본 연구에서는 응답기업
의 체감도 측정 편의성과 점수화 방식의 절대수치화 단점을 고려하여 5점 
척도에 의한 평가방식을 적용 

m 평가항목은 품질경쟁력, 개발경쟁력, 혁신자원력의 3개 범주에 대하여 12개 
항목을 선정하여 다음의 <표 8>과 같이 평가체계를 구성

- 품질경쟁력에 대해서는 제조업 품질 평가에서 일반적으로 사용되는 정밀도, 
불량률, 내구성, 감성품질 항목을 평가지표로 적용

- 개발경쟁력은 설계 능력, 신제품 개발능력, 신기술 응용능력, 생산기술력을 
평가 항목으로 선정

- 혁신자원력은 자동차부품진흥재단이 수행하는 경쟁력 설문조사의 기술경쟁
력 결정요인 항목인 연구개발인력의 양적 수준, 연구개발인력의 질적 수준, 
연구개발투자 수준, 연구개발설비 수준을 평가지표로 적용

5) 세계시장에서 국가단위 특정산업의 기술경재력 평가는 무역특화지수, 시장점유율, 산업
연관의 수입의존도 등의 계량적 지표를 사용할 수 있음(정만태, 2005). 또는 투입변수(연
구개발인력, 투자액 등), 산출변수(특허, 논문, 기술무역투자액), 환경변수(시장규모, 경젱
환경) 등을 고려하여 점수화하는 접근방법이 가능함(홍순기, 2005). 그러나 본 보고서는 
지역단위 특정산업에 대한 기술력평가이기 때문에 데이터 구득 및 측정 가능성을 고려할 
때 실태조사 방식이 가장 합리적이라고 판단함

6) 대여도 방식은 원청업체가 부품의 상세설계까지를 모두 수행하고 도면을 소유하며, 부품
업체는 도면을 대여하여 부품을 생산・판매. 위탁도 방식은 원청업체가 부품의 기본설계
를 수행하고 도면을 소유하며, 부품업체는 부품의 상세 설계를 수행하여 생산・판매. 승
인도 방식은 원청업체의 기본 사양 요구에 따라 부품업체가 독자적으로 부품도면을 설계
한 후 원청업체의 승인을 받아 생산・판매. 시판품 방식은 부품업체가 자사기술을 기반
으로 독립적으로 설계・생산・판매하며, 원청업체는 이를 그대로 구매하여 사용 



Ⅱ. 자동차산업의 미래와 인천시 자동차산업의 현재 ❚ 17

평가범주 항목 내용

품질경쟁력

정밀도 생산된 제품의 기능적 정확성

불량률 생산된 제품 중 부적합 제품의 비율

내구성 생산된 제품의 내구도

감성품질 다자인,� 소음,� 촉감 등

개발경쟁력

부품설계 생산품에 대한 자체적 설계 능력

신제품 개발 새로운 생산품을 개발할 수 있는 능력

신기술 응용 신기술의 도입을 통한 제품 개량 능력

생산기술 생산공정의 자동화,� 효율화,� 정밀화 수준

혁신자원력

연구개발인력의 양적 수준 연구개발인력의 수

연구개발인력의 질적 수준 연구개발인력의 교육수준 및 역량

연구개발 투자 수준 연구개발 투자액

연구개발 설비 수준 연구개발 설비의 양적 질적 규모

<표 8>� 인천지역 자동차산업 기술경쟁력 평가체계

항목 정밀도 불량률 내구성 감성품질 종합점수(평균)

평균 3.34 3.30 3.46 3.24
3.34

표준편차 0.852 0.944 0.855 0.850

<표 9>� 품질경쟁력 평가 종합

2) 기술경쟁력 평가 결과

q 품질경쟁력 

m 품질경쟁력을 5점 만점으로 볼 때, 101개 자동차부품기업이 평가한 인천지
역 자동차산업의 품질경쟁력은 정밀도 3.34, 불량률 3.30, 내구성 3.46, 감
성품질 3.24로 평가되었음. 품질경쟁력 각 평가 항목 간의 큰 차이는 없으
며, 종합적으로 인천지역 자동차기업들이 평가한 품질경쟁력 평균점수는 
3.34로 “보통 또는 우수” 수준으로 평가

m 생산단계별 품질경쟁력 평가 결과를 살펴보면, 큰 격차는 보이지 않으나 2
차 협력업체가 다른 생산단계에 비하여 정밀도 및 불량률 항목에서 품질경
쟁력을 약간 낮게 평가. 또한 내구성과 감성품질 항목에 대해서는 4차 협력
업체들의 품질경쟁력이 다소 낮은 것으로 평가되었음  
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구분 빈도 평균 표준편차
F-value�
(p-value)

정밀도

1차 협력업체 19 3.37 0.955

0.216
(0.885)

2차 협력업체 51 3.27 0.850

3차 협력업체 20 3.45 0.826

4차 협력업체 11 3.36 0.809

불량률

1차 협력업체 19 3.26 1.147

0.404
(0.750)

2차 협력업체 51 3.22 0.923

3차 협력업체 20 3.45 0.887

4차 협력업체 11 3.45 0.820

내구성

1차 협력업체 19 3.53 0.964

0.114
(0.952)

2차 협력업체 51 3.43 0.806

3차 협력업체 20 3.50 0.827

4차 협력업체 11 3.36 1.027

감성품질

1차 협력업체 19 3.26 0.933

0.147
(0.931)

2차 협력업체 51 3.24 0.839

3차 협력업체 20 3.30 0.801

4차 협력업체 11 3.09 0.944

<표 10>� 생산단계별 품질경쟁력 평가

구분 사례수 평균 표준편차
F-value�
(p-value)

정밀도

대여도 방식 28 3.39 0.875

1.423�
(0.241)

위탁도 방식 31 3.13 0.885

승인도 방식 27 3.33 0.784

시판품 방식 15 3.67 0.816

불량률

대여도 방식 28 3.46 0.881

0.521
(0.669)

위탁도 방식 31 3.16 1.036

승인도 방식 27 3.26 0.903

시판품 방식 15 3.33 0.976

내구성 대여도 방식 28 3.43 0.742 0.676

<표 11>� 생산방식별 품질경쟁력 평가

m 생산방식별 품질경쟁력 평가 결과를 살펴보면, 위탁도 방식을 채택하고 있는 
기업들이 정밀도, 불량률, 내구성, 감성품질의 모든 항목에 대하여 다소 낮
은 평가를 부여함
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항목 부품설계 신제품개발 신기술응용 생산기술 종합점수(평균)

평균 3.19 3.05 3.11 3.29
3.16

표준편차 0.997 0.973 1.029 0.993

<표 12>� 개발경쟁력 평가 종합

구분 사례수 평균 표준편차
F-value�
(p-value)

위탁도 방식 31 3.35 0.915

(0.569)승인도 방식 27 3.44 0.892

시판품 방식 15 3.73 0.884

감성품질

대여도 방식 28 3.21 0.738

1.342
(0.265)

위탁도 방식 31 3.03 0.912

승인도 방식 27 3.33 0.877

시판품 방식 15 3.53 0.834

구분 사례수 평균 표준편차
F-value�
(p-value)

부품설계

1차 협력업체 19 3.42 1.071

1.546
(0.208)

2차 협력업체 51 2.98 0.969

3차 협력업체 20 3.35 1.040

4차 협력업체 이상 11 3.45 0.820

신제품 개발

1차 협력업체 19 3.11 0.937

0.660
(0.579)

2차 협력업체 51 2.92 0.913

3차 협력업체 20 3.20 1.152

<표 13>� 생산단계별 개발경쟁력 평가

q 개발경쟁력 

m 101개 자동차부품기업이 평가한 인천지역 자동차산업의 개발경쟁력은 설계
능력 3.19, 신제품개발 능력 3.05, 신기술 응용능력 3.11, 생산기술력 3.29
로 평가되었음. 종합적으로 인천지역 자동차기업들이 평가한 개발경쟁력 평
균점수는 3.16이며, 생산기술능력이 다른 항목들에 비해 상대적으로 높게 평
가되었음

m 생산단계별 개발경쟁력 평가 결과를 살펴보면, 2차 협력업체들이 부품설계, 
신제품 개발, 신기술 응용에 대해서 다른 단계에 비해 경쟁력을 낮게 평가



20 ❚ 인천광역시 과학기술 역량 강화 방안: 자동차산업

구분 사례수 평균 표준편차
F-value�
(p-value)

4차 협력업체 이상 11 3.27 1.009

신기술 응용

1차 협력업체 19 3.26 0.991

0.917
(0.436)

2차 협력업체 51 2.96 0.958

3차 협력업체 20 3.15 1.268

4차 협력업체 이상 11 3.45 0.934

생산기술

1차 협력업체 19 3.53 0.964

0.521
(0.669)

2차 협력업체 51 3.22 1.006

3차 협력업체 20 3.20 1.105

4차 협력업체 이상 11 3.36 0.809

구분 사례수 평균 표준편차
F-value�
(p-value)

부품설계

대여도 방식 28 2.96 1.071

1.796
(0.153)

위탁도 방식 31 3.10 1.012

승인도 방식 27 3.26 0.903

시판품 방식 15 3.67 0.900

신제품 개발

대여도 방식 28 2.71 1.013

3.531
(0.018)

위탁도 방식 31 2.97 0.948

승인도 방식 27 3.15 0.864

시판품 방식 15 3.67 0.900

신기술 응용

대여도 방식 28 2.82 1.124

2.259
(0.086)

위탁도 방식 31 3.00 1.000

승인도 방식 27 3.26 0.903

시판품 방식 15 3.60 0.986

생산기술

대여도 방식 28 3.21 1.067

0.695
(0.558)

위탁도 방식 31 3.13 1.056

승인도 방식 27 3.44 0.934

시판품 방식 15 3.47 0.834

<표 14>� 생산방식별 개발경쟁력 평가

m 생산방식별 개발경쟁력 평가 결과를 살펴보면, 승인도 및 시판품 방식의 기
업들이 대여도 및 위탁도 방식에 비하여 상대적으로 개발경쟁력이 높은 것
으로 평가 
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항목
R&D인력
양적수준

R&D인력
질적수준

R&D투자액 R&D설비 종합점수(평균)

평균 2.80 2.84 2.56 2.58
2.69

표준편차 1.020 1.075 0.963 1.003

<표 15>� 혁신자원력 평가 종합

구분 사례수 평균 표준편차
F-value�
(p-value)

R&D� 인력
양적 수준

1차 협력업체 19 2.95 0.911

0.584
(0.627)

2차 협력업체 51 2.71 0.986

3차 협력업체 20 2.75 1.164

4차 협력업체 이상 11 3.09 1.136

R&D� 인력
질적 수준

1차 협력업체 19 3.21 0.976

2.004
(0.119)

2차 협력업체 51 2.71 1.045

3차 협력업체 20 2.60 1.095

4차 협력업체 이상 11 3.27 1.191

연구개발
투자액

1차 협력업체 19 2.74 0.806

0.925
(0.432)

2차 협력업체 51 2.47 0.946

3차 협력업체 20 2.45 1.099

4차 협력업체 이상 11 2.91 1.044

연구개발
설비

1차 협력업체 19 2.95 0.848

1.034
(0.381)

2차 협력업체 51 2.49 0.967

3차 협력업체 20 2.50 1.100

4차 협력업체 이상 11 2.55 1.214

<표 16>� 생산단계별 혁신자원력 평가

q 혁신자원력 

m 혁신자원력을 5점 만점으로 볼 때, 101개 자동차부품기업이 평가한 인천지
역 자동차산업의 혁신자원력은 연구개발인력의 양적 수준 2.80, 연구개발인
력의 질적 수준 2.84, 연구개발투자액 2.56, 연구개발설비 2.58로 평가되었
음. 종합점수는 2.69로 품질경쟁력 및 개발경쟁력과 다르게 혁신자원력은 
“낮음” 수준으로 측정되었음

m 생산단계별 혁신자원력 평가 결과를 살펴보면, 1차 협력업체들이 2차 또는 
3차 협력업체들보다 높은 연구개발 수행 능력을 갖추고 있는 것으로 평가 
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구분 사례수 평균 표준편차
F-value�
(p-value)

R&D� 인력
양적 수준

대여도 방식 28 2.86 1.239

1.321
(0.272)

위탁도 방식 31 2.52 0.962

승인도 방식 27 2.93 0.829

시판품 방식 15 3.07 0.961

R&D� 인력
질적 수준

대여도 방식 28 2.75 1.206

0.928
(0.430)

위탁도 방식 31 2.65 1.082

승인도 방식 27 3.04 0.854

시판품 방식 15 3.07 1.163

연구개발
투자액

대여도 방식 28 2.46 1.036

2.745
0(.047)

위탁도 방식 31 2.26 0.930

승인도 방식 27 2.78 0.751

시판품 방식 15 3.00 1.069

연구개발
설비

대여도 방식 28 2.46 1.105

1.415
(0.243)

위탁도 방식 31 2.39 0.882

승인도 방식 27 2.89 0.847

시판품 방식 15 2.67 1.234

<표 17>� 생산방식별 혁신자원력 평가

m 생산방식별 혁신자원력 평가 결과를 살펴보면, 승인도 및 시판품 방식을 채
택하고 있는 기업들이 대여도 및 위탁도 방식을 채택하고 있는 기업들에 비
하여 상대적으로 혁신자원력이 높은 것으로 평가 

4. 요약 및 시사점 

m 자동차산업의 미래 기술 트랜드는 전동화, 내연기관 친환경화, 전장화, 경량
화, 자율주행의 5가지로 요약할 수 있음. 이러한 자동차산업의 기술 패러다
임 전환은 비가역적인 성격을 가진 것으로 인천지역 자동차산업 또한 적응
이 불가피한 외부 환경의 변화라 할 수 있음

m 인천은 한국GM을 중심으로 자동차산업 분야의 700개 기업과 24,436명의 
종사자가 밀집하여 있음. 특히 완성차, 엔진부품, 전장부품의 특화도가 높기 
때문에 인천지역 자동차산업은 전동화, 내연기관 친환경화, 전장화에 따른 
기술적 변화에 크게 영향을 받을 것으로 예상할 수 있음
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m 인천 소재 자동차기업 101개를 대상으로 기술경쟁력 평가를 수행한 결과, 
품질경쟁력 및 개발경쟁력은 “보통 또는 우수”로 평가되었으나 혁신자원력
은 “낮음” 수준으로 평가되었음

m 혁신자원력은 미래 기술 변화에 대응하여 생존할 수 있는 능력과 직접적으
로 연관되어 있다는 점을 고려할 때, 인천지역 자동차기업들의 연구개발 인
력 확보, 연구개발투자 확대, 연구개발 설비 확충을 위한 정책적 지원이 반
드시 필요할 것으로 판단됨 
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Ⅲ 인천시 자동차산업 과학기술 역량 평가

1. 역량 평가 체계의 개요

1) 평가지표

m 인천지역 자동차산업 과학기술 역량을 평가하기 위한 체계는 인력 양성, 자
원·투자, 제도·시설, 네트워크의 4개 분야에 대한 15개 항목으로 구성7) 

m 인력 양성 분야는 인천지역 자동차산업의 연구개발인력 수, 지역내 연구개발
인력 확보의 용이성, 지역내 신규 연구개발인력 양성 여건, 자동차산업 연구
개발 재직자 재교육 여건의 4개 항목으로 평가

m 자원 및 투자 분야는 인천 소재 자동차산업 연구조직 수, 인천지역 자동차산
업의 연구개발투자액, 인천지역 자동차산업 국가연구개발사업비의 3개 항목
으로 평가

m 제도 및 시설 분야는 인천지역에서의 자동차산업 관련 기술정보 접근성, 연
구개발 지원시설 활용, 경영컨설팅 서비스, 기술사업화 및 기술금융 서비스, 
기술거래의 용이성 등 5개 항목에 대한 인천 소재 자동차기업의 만족도를 
평가  

m 네트워크 분야는 인천지역 내에서의 산학협력 참여 용이성, 연구개발사업 참
여 기회, 과학기술 관련 정책결정 참여 기회 등 3개 항목에 대한 인천 소재 
자동차기업의 만족도를 평가  

7) 과학기술 역량 평가체계는 주로 국가를 단위로 하는 선행연구들의 분야, 항목, 세부지표
를 검토한 후 지역산업 단위에서의 데이터 구득 가능성과 설문조사의 수행가능성을 고려
하여 연구진 회의 및 자문회의를 통해 구성하였음   
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부문 항목 세부지표 자료원

인력양성

연구원 수 자동차산업 연구원 수 KISTEP

연구개발인력 확보 연구개발인력 채용의 용이성 설문조사

신규인력 양성 연구개발 신규인력 양성 여건에 대한 만족도 설문조사

재직자 교육 연구개발 기존인력 재교육 여건에 대한 만족도 설문조사

자원·투자

연구조직 수 자동차산업 연구소 수 KISTEP

연구개발비 자동차산업 연구개발비 투자액 KISTEP

국가연구개발사업 자동차산업 국가연구개발사업비 KISTEP

제도·시설

기술정보 접근성 자동차 관련 기술동향 정보 서비스 만족도 설문조사

연구개발 지원시설 시험·인증·엔지니어링 시설 지원의 만족도 설문조사

경영컨설팅 기업경영에 대한 컨설팅 서비스 만족도 설문조사

기술사업화·기술금융 기술사업화 및 기술금융 서비스 만족도 설문조사

기술거래 지역내 기술 이전 및 거래 여건에 대한 만족도 설문조사

네트워크

산학협력 산학연 협력 참여의 용이성 설문조사

연구개발사업 참여 지역내 연구개발사업 참여 기회에 대한 만족도 설문조사

과학기술정책 참여 지역내 정책결정 참여 기회에 대한 만족도 설문조사

<표 18>� 인천지역 자동차산업 과학기술 역량 평가체계

 

2) 자료원

m 연구개발인력 수, 연구조직 수, 연구개발비, 국가연구개발사업 통계는 한국
과학기술기획평가원(KISTEP)이 발간하는 지역 과학기술혁신 역량평가 보고
서와 국가연구개발사업 조사·분석 보고서의 데이터를 활용

m 이외의 항목에 대해서는 자동차산업 기업체 대상으로 설문조사를 수행
- 유효표본: 인천지역 소재 자동차기업 101개
- 조사기간: 2017년 8월
- 조사방법: 구조화된 설문지를 이용한 이메일, 전화 및 방문 조사 
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구 분
자동차산업 연구원 기업체 1개사당

자동차산업 연구원 수연구원 수 비율

전 국 33,305� 100.0 2.92

인 천 3,217� 9.7 4.60

서 울 717� 2.2 3.59

부 산 782� 2.3 1.13

대 구 1,493� 4.5 1.87

광 주 289� 0.9 0.85

대 전 88� 0.3 0.93

울 산 1,507� 4.5 2.88

세 종 288� 0.9 7.78

경 기 18,935� 56.9 7.32

강 원 105� 0.3 1.24

충 북 308� 0.9 0.83

충 남 1,459� 4.4 1.56

<표 19>� 시도별 자동차산업 연구원 수
(단위: 명, %)

2. 인천지역 자동차산업 과학기술 역량 평가

1) 인력 양성

q 연구원 수

m 인천지역 자동차산업의 연구원 수는 2015년 기준 3,217명으로 경기도 
18,935명에 이어 17개 광역자치단체 중 두 번째로 많은 연구개발인력을 보
유하고 있음

m 기업체 1개당 연구원 수를 산정해보면 2015년 기준으로 인천의 연구원 규모
는 4.60명으로 매우 높음. 이는 전국 평균 2.92명에 비하여 약 1.6배 수준

m 이처럼 연구개발인력의 집중도가 높은 것은 한국GM의 연구개발센터 및 디
자인센터가 입지하고 있을 뿐만 아니라 700개의 자동차부품기업이 인천 내
에 소재하고 있기 때문이라고 할 수 있음

- 경기도는 광명, 화성, 평택에 기아자동차와 쌍용자동차가 입지하고 있으며 
다양한 자동차 관련 연구개발시설이 입지
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구 분
자동차산업 연구원 기업체 1개사당

자동차산업 연구원 수연구원 수 비율

전 북 773� 2.3 1.72

전 남 46� 0.1 0.58

경 북 1,768� 5.3 1.36

경 남 1,530� 4.6 0.70

제 주 -� - -

주 :� 2015년 기준

자료 :�한국과학기술기획평가원,� Regional� R&D� Indicators� 2016

q 연구개발인력 확보 

m 인천지역 소재 101개 자동차부품업체을 대상으로 인천지역의 자동차산업 관
련 연구개발인력 채용의 용이성을 평가한 결과, 보통 수준이라고 응답한 기
업이 65개사(64.4%)로 가장 많았으며, 불만족스럽다는 의견을 제시한 기업
은 23개사(22.8%)로 두 번째 높은 응답률을 나타냄

m 5점 척도에 의한 인천지역 자동차산업 관련 연구개발인력 채용의 용이성은 
평균 2.88점으로 측정되었고, 100점으로 환산하면 47.03점으로 부정 평가가 
우세

<그림 6>� 연구개발인력 확보 용이성 평가

q 연구개발 신규인력 양성 

m 인천지역의 자동차산업 관련 연구개발인력 양성 여건에 대하여 설문조사에 
응답한 기업 중 64개사(63.4%)가 보통이라고 평가하였고, 불만족스럽다고 
응답한 기업은 24개사(23.8%)로 두 번째 높은 응답률을 나타냄
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m 5점 척도에 의한 인천지역 자동차산업 관련 연구개발인력 양성 수준 및 여
건의 만족도는 평균 2.84로 측정되었고, 100점 만점으로 환산하면 46.04점
으로 부정 평가가 우세함

<그림 7>� 연구개발 신규인력 양성 여건 평가

q 연구개발 분야 재직자 교육 

m 인천지역 자동차산업의 연구개발인력에 대한 재직자 재교육 여건에 다하여 
101개 기업 중 56개사(55.4%)가 보통 수준이라고 응답하였고, 32개사
(31.7%)가 불만족스럽다고 응답하였음

m 5점 척도에 의한 자동차산업 재직자 재교육 여건의 만족도는 평균 2.83로 
측정되었고, 100점 만점으로 환산하면 45.79점으로 부정 평가가 우세

<그림 8>� 연구개발 분야 재직자 교육 여건 평가
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구 분
자동차산업 연구조직 기업체 1개사당

자동차산업 연구조직 수연구조직 수 비율

전 국 1,556� 100.0 0.14

인 천 108� 6.9 0.15

서 울 33� 2.1 0.17

부 산 84� 5.4 0.12

대 구 151� 9.7 0.19

광 주 45� 2.9 0.13

대 전 15� 1.0 0.16

울 산 66� 4.2 0.13

세 종 7� 0.4 0.19

경 기 421� 27.1 0.16

강 원 15� 1.0 0.18

충 북 44� 2.8 0.12

충 남 137� 8.8 0.15

전 북 79� 5.1 0.18

전 남 11� 0.7 0.14

경 북 158� 10.2 0.12

경 남 182� 11.7 0.08

제 주 -� - -

<표 20>� 시도별 자동차산업 연구조직 수
(단위: 개, %)

2) 자원·투자

q 연구조직 수 

m 인천지역에 소재한 자동차산업 관련 연구기관의 수는 108개로 1개 기업당 
약 0.15개의 연구소를 갖추고 있음. 전국적으로 자동차산업 관련 연구소는 
1,556개로 집계되고 있으며, 기업체 1개당 약 0.14개소의 연구조직을 보유
하고 있는 것으로 해석

m 자동차산업 관련 연구소의 절대적인 수로 보면 인천은 17개 광역지방자치단
체 중 6번째로 많은 연구소를 보유하고 있으며, 기업체 1개당 연구조직 수
는 전국 평균 수준인 것으로 파악됨  

주 :� 2015년 기준

자료 :�한국과학기술기획평가원,� Regional� R&D� Indicators� 2016
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구 분
자동차산업 연구개발비 연구원 1인당 연구개발비

연구개발비 비율 연구개발비 비율

전 국 6,472,941� 100.0 2,549� 100.0

인 천 815,951� 12.6 254� 9.9

서 울 101,796� 1.6 142� 5.6

부 산 88,330� 1.4 113� 4.4

대 구 215,948� 3.3 145� 5.7

광 주 43,011� 0.7 149� 5.8

대 전 8,808� 0.1 100� 3.9

울 산 323,874� 5.0 215� 8.4

세 종 62,823� 1.0 218� 8.6

경 기 3,972,536� 61.4 210� 8.2

강 원 16,108� 0.2 153� 6.0

충 북 61,645� 1.0 200� 7.9

충 남 240,534� 3.7 165� 6.5

전 북 114,201� 1.8 148� 5.8

전 남 4,352� 0.1 95� 3.7

경 북 226,550� 3.5 128� 5.0

경 남 176,474� 2.7 115� 4.5

제 주 -� - -� -

<표 21>� 시도별 자동차산업 연구개발비
(단위: 백만원, %)

q 연구개발비 

m 인천지역 자동차산업의 연구개발비는 2015년 기준 8,159억원으로 경기도 3
조 9,725억원에 이어 두 번째로 많으며, 전국 자동차산업의 연구개발비 중 
12.6%의 비중을 차지

m 인천지역 자동차산업의 연구원 1인당 연구개발비는 2015년 기준 254백만원
으로 전국에서 가장 높은 수준임

주 :� 2015년 기준

자료 :�한국과학기술기획평가원,� Regional� R&D� Indicators� 2016

q 국가연구개발사업 

m 국가 전체적으로 자동차산업 부문에 투자된 연구개발사업비는 6,721억원이
며, 이중 인천지역에서는 186억원이 투입되어 전국 대비 약 2.8%의 국가연
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구 분
자동차산업 국가연구개발사업 집행 자동차 산업 생산액(10인 이상)

집행비 비율 생산액 비율

전 국 6,721� 100.0 1,897,253� 100.0

인 천 186� 2.8 101,196� 5.3

서 울 595� 8.9 843� 0.0

부 산 437� 6.5 68,661� 3.6

대 구 354� 5.3 58,436� 3.1

광 주 160� 2.4 136,206� 7.2

대 전 681� 10.1 13,433� 0.7

울 산 374� 5.6 388,751� 20.5

세 종 52� 0.8 5,491� 0.3

경 기 1,051� 15.6 449,538� 23.7

강 원 17� 0.3 17,946� 0.9

충 북 111� 1.7 51,543� 2.7

충 남 410� 6.1 218,705� 11.5

전 북 307� 4.6 109,703� 5.8

전 남 246� 3.7 2,285� 0.1

경 북 426� 6.3 116,462� 6.1

경 남 1,305� 19.4 158,054� 8.3

제 주 9� 0.1 - -

<표 22>� 시도별 자동차산업 국가연구개발사업비 및 생산액 현황
(단위: 억원, %)

구개발투자 점유율을 나타내고 있음
m 2016년 인천의 전체 산업에 투자된 국가연구개발사업비는 1,490억원이며, 

이중 12.5%가 자동차 산업에 투자됨 
m 2015년 기준 인천지역 자동차산업 생산액은 전국 자동차산업 생산액의 

5.3%를 차지하고 있으나, 자동차산업 분야 국가연구개발투자의 점유율은 
2.8%에 불과함

m 높은 자동차산업의 비중에도 불구하고 인천의 자동차산업 관련 국가연구개
발사업비의 점유 비율이 낮은 것은 타지역에 비하여 국가출연연구기관 및 
대학 등 연구기관이 절대적으로 부족하기 때문인 것으로 추정 

주 :� 2015년 기준

자료 :�한국과학기술기획평가원,� Regional� R&D� Indicators� 2016

� � � � � � 국가통계포털,� 2015년 광업·제조업조사
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3) 제도·시설

q 기술정보에 대한 접근성 

m 인천지역 소재 101개 자동차부품업체을 대상으로 인천지역에서 자동차산업 
관련 기술정보에 대한 접근 용이성에 대하여 조사한 결과, 64개사(63.4%)가 
보통 수준이라고 응답하였고 22개사(21.8%)가 불만족한다고 응답하였음

m 5점 척도에 의한 인천지역 자동차산업 기술정보에 대한 접근 용이성은 평균 
2.86으로 측정되었으며, 이를 100점 만점으로 환산하면 46.53점으로 부정 
평가가 우세

<그림 9>� 기술정보 접근의 용이성 평가

   
q 연구개발시설 

m 인천지역 내에서 시험·인증·엔지니어링 시설 서비스에 대한 자동차기업들의 
만족도의 경우, 보통 수준이라는 응답이 62개사(61.4%)로 가장 많았으며 불
만족스럽다는 응답은 27개사(26.7%)로 나타남. 5점 척도 측정값은 평균 
2.79이며, 100점 환산 점수는 44.80점에 불과함  

<그림 10>� 시험·인증·엔지니어링 지원시설 평가
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q 경영컨설팅  

m 인천지역 내에서 자동차산업과 관련된 경영컨설팅 서비스 수준에 대해서는 
보통이라는 응답이 59개사(58.4%)로 가장 많았으며, 불만족 응답이 26개사
(25.7%)로 조사되었음

m 5점 척도에 의한 인천지역내 자동차산업 기술컨설팅 지원 수준에 대한 만족
도 측정값 평균은 2.79이며, 이를 100점 만점으로 환산하면 44.80점에 불과
하여 부정적 평가가 우세함    

<그림 11>� 경영컨설텅 서비스 평가

q 기술사업화·기술금융  

m 자동차산업에 대한 기술사업화 및 기술금융 지원제도 수준에 대해서는 보통
이라는 응답이 57개사(56.4%)로 가장 많았으며, 불만족한다는 응답이 28개
사(27.7%)로 조사되었음

m 5점 척도에 의한 인천지역내 기술사업화 및 기술금융 지원 수준에 대한 만
족도 측정값 평균은 2.82이며, 100점 환산 점수는 45.54점으로 평가됨

<그림 12>� 기술사업화 및 기술금융 지원 평가
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q 기술 거래 

m 인천지역 자동차산업 분야에서 기술 거래 또는 이전의 용이성에 대하여 만
족도 조사 결과, 5점 척도에 의한 측정값은 평균 2.70이며 100점 환산 점수
는 42.57점으로 나타남. 다른 평가항목들의 점수와 비교할 때 기술 거래 또
는 이전의 용이성은 가장 낮은 점수가 부여됨

<그림 13>� 기술 거래 및 이전의 용이성 평가

4) 네트워크

q 산학협력 

m 인천지역 내에서 자동차산업 분야 기업들이 체감하는 대학 또는 연구소와의 
협력 용이성에 대하여 보통이라는 응답은 57개사(56.4%)로 가장 많았으며, 
불만족한다는 응답은 27개사(26.7%)로 조사되었음 

m 5점 척도에 의한 인천지역 자동차산업 산학연 협력의 용이성 측정값은 
2.81, 100점 환산 점수는 45.30점으로 부정 평가가 우세함

<그림 14>� 산학연 협력의 용이성 평가
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q 연구개발사업 참여 

m 인천지역 자동차산업 분야에서 기업들에게 연구개발사업 참여 기회가 충분
히 제공되는가에 대하여 보통이라는 응답은 57개사(56.4%)로 가장 많았으
며, 불만족한다는 응답은 31개사(30.7%)로 조사되었음

m 5점 척도에 의한 인천지역 자동차산업 연구개발사업 참여 기회 수준에 대한 
만족도 측정값 평균은 2.76이며, 100점 환산 점수는 44.06점에 불과하여 부
정 평가가 우세함 

<그림 15>� 연구개발사업 참여 기회 평가

  
q 과학기술정책 참여

m 인천지역 내에서 자동차산업 과학기술 정책 결정에 참여할 수 있는 기회에 
대한 기업들의 체감도를 설문조사한 결과, 5점 척도 측정값은 평균 2.79이
며 100점 환산 점수는 44.80점으로 부정적 평가가 우세한 것으로 나타남

<그림 16>� 과학기술정책 참여 기회 평가
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3. 요약 및 시사점 

m 인천지역 자동차산업의 과학기술 역량을 4개 부문 15개 항목으로 평가한 결
과 다음과 같은 강점과 약점이 도출되었음

m 인력 양성 부문에서는 먼저 타지역에 비하여 많은 자동차산업 부문 연구개
발인력을 보유하고 있는 것으로 확인되었음. 그러나 연구개발인력의 채용 용
이성, 신규 연구개발인력 양성 여건, 재직 중인 연구개발인력에 대한 재교육 
여건에서 기업들의 만족도는 낮은 수준인 것으로 조사됨. 따라서 신규 연구
개발인력 양성 수요 및 현직 연구개발인력에 대한 재교육 수요에 대응하기 
위한 제도적 지원이 필요함 

m 자원 및 투자와 관련하여 자동차산업의 연구조직 수는 전국 평균 수준이며, 
자동차산업에 대한 연구개발비 투자는 타지역에 비해 매우 높은 수준인 것
으로 파악됨. 반면 국가연구개발비는 전국 대비 인천지역 자동차산업의 비중
에 비하여 매우 부족한 것으로 평가됨. 이는 인천지역 자동차산업에 대한 공
공부문의 투자가 불충분하다는 것을 의미하기 때문에 특히 정부 지원이 절
실한 자동차부품 중소기업의 역량 약화가 우려되는 상황이라 할 수 있음 

m 제도 및 시설 부문에서는 기술정보 접근성, 연구개발 지원시설, 경영컨설팅, 
기술사업화·기술금융의 모든 항목에 대하여 기업들의 만족도가 낮은 것으로 
나타남. 제도 및 시설은 공공부문의 역할이 중요한 부문이라는 사실을 고려
할 때 정책적 보완이 반드시 필요함

m 네트워크 부문 또한 산학협력, 연구개발사업 참여 기회, 과학기술정책 참여 
기회 모두에서 기업들의 만족도가 낮은 것으로 파악됨. 산학연관 협력은 지
역산업의 경쟁력 강화를 위해 지속적으로 강조되어왔던 부문임에도 불구하
고 산업 현장에서 체감도가 낮은 것으로 평가되었기 때문에 더욱 실효적 정
책수단을 강구하는 것이 요구됨   
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Ⅳ 과학기술 역량 강화 방향 설정을 위한 의견조사

1. 전문가 의견조사 개요

q 조사 목적 및 내용

m 자동차산업 분야 전문가들을 대상으로 인천의 자동차산업 과학기술 역량 강
화의 방향성을 설정하기 위하여 정책목표 및 사업을 도출하는 의견조사를 
수행

m 정책목표는 과학기술 역량 평가체제의 인력양성, 자원·투자, 제도·시설, 네트
워크의 4대 부문과 연계하여 과학기술 인력 양성, 신기술 개발, 연구개발시
설 인프라 확충, 연구개발 네트워크 활성화의 4개로 제시

m 제시된 4개 정책목표에 대하여 전문가 자문 및 선행연구 자료를 활용하여 1
차적으로 각 정책목표에 수반되는 20개 세부사업을 도출. 2차로 반구조화된 
설문지를 활용하여 세부사업별 중요도 및 공공재원 투입의 우선순위를 도출

- 조사방법: 1차 면접조사, 2차 설문조사
- 조사대상: 인천지역 내에서 자동차산업 관련 정책 결정에 지속적으로 참여

하였거나 연구개발사업을 직접 수행하고 있는 행정기관, 지원기관, 대학 및 
연구소 전문가 10명

q 분석 방법

m 선행연구검토 및 개방형 질문에 기초한 전문가 면접조사를 통해 수집된 질
적 데이터를 분석하여 공통적이거나 유사한 의견을 세부사업으로 목록화하
여 정리. 목록자료는 정책목표별 세부사업으로 범주화 및 재구조화   

m 범주화된 세부사업들에 대하여 중요도 및 우선순위 평가를 위해 5점 척도를 
활용하여 전문가 평가를 수행. 각 세부사업별 항목의 5점 척도 점수를 100
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정책 목표 내용

과학기술 인력양성 -� 자동차산업 분야 연구개발을 수행해나갈 수 있는 전문인력의 확보

연구개발시설 인프라 확충 -� 자동차산업 분야 연구개발을 수행할 수 있는 시설 및 장비 증대

기술 개발 -� 자동차산업 분야 신기술의 적응,�적용,�확보를 위한 연구개발 수행

과학기술 네트워크 활성화 -� 자동차산업 분야의 기업간 또는 산학연관 협력 네트워크 활성화

<표 23>� 인천지역 자동차산업 과학기술 역량 강화를 위한 정책목표 선정

점 만점으로 환산. 환산된 점수에 의하여 각 정책목표별 세부사업의 우선순
위를 제시

2. 정책목표 및 세부사업 도출

1) 정책목표

q 정책목표의 제시

m 정책목표는 ① 자동차산업 분야 연구개발을 수행해나갈 전문인력의 확보를 
위한 과학기술 인력양성, ② 자동차산업 연구개발 활동의 기반이 되는 시설 
및 장비 증비 증대를 위한 연구개발시설 인프라 확충, ③ 자동차산업 분야에
서 등장하는 미래 기술 적응 · 적용 · 확보를 위한 기술 개발, ④자동차산업 
내에서 기업간 또는 산학연관 협력 네트워크 활성화 등 4가지로 제시

q 정책목표별 중요도

m 제시된 4개 정책 목표에 대한 전문가 의견조사를 실시한 결과, 정책목표별 
중요도는 기술 개발, 연구개발시설 인프라 확충, 과학기술 인력양성, 연구개
발 네트워크 활성화 순으로 평가되었음

- 기술 개발 및 연구개발시설 인프라 확충은 각각 5점 척도 4.20점 및 100점 
환산 80점으로 동등하게 가장 중요한 것으로 평가

- 과학기술 인력양성은 5점 척도 4.10점 및 100점 환산 77.5점으로 평가되었
으며, 과학기술 네트워크 활성화는 5점 척도 4.00점 및 100점 환산 75.0점
으로 평가되었음

m 중요도 평가 결과는 목표별로 큰 차이가 나타나지 않았기 때문에 제시된 4
개의 정책목표는 인천지역 자동차산업의 과학기술 역량 증대를 위하여 고르
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게 중요한 목표 설정이라고 판단  

정책 목표 5점 척도 100점 환산

기술 개발 4.20� � 80.00�

연구개발시설 인프라 구축 4.20� � 80.00�

과학기술 인력양성 4.10� 77.50� �

과학기술 네트워크 활성화 4.00� � 75.00�

<표 24>� 정책목표별 중요도 평가

2) 정책목표별 세부사업

q 기술 개발 관련 세부사업

m 인천지역 자동차산업의 기술 개발 정책목표 달성을 위한 주요 세부과제는 
① 전기자동차 기반 부품 기술 개발, ② 스마트카 기반 부품 기술 개발, ③ 
자동차부품 경량화 기술 개발, ④ 튜닝·재제조 기반 대체부품 기술 개발, ⑤ 
자동차부품 생산기술 개발 등 5가지로 제시됨

m 전기자동차 기반 부품 기술 개발, 스마트카 기반 부품 기술 개발, 자동차부
품 경량화 기술 개발의 3개 과제는 최근 자동차산업의 기술적 트렌드에 적
응하기 위한 필요성에 따라 사업으로 제시됨

m 튜닝·제재조 기반 대체부품 기술 개발은 중고차 수출 등 관련 산업 및 시장
이 크게 성장한 인천의 특성을 반영하여 제안된 사업이라 할 수 있음. 자동
차부품 생산기술 개발은 자동차산업의 기술적 변화에 따라 제조 공정 혁신
도 함께 수반되어야 한다는 점에서 전문가들의 의견이 일치됨

q 연구개발시설 인프라 확충 관련 세부사업

m 자동차산업 관련 연구개발시설 인프라 확충 정책목표 달성을 위한 세부과제
는 ① 첨단자동차 부품분석 지원센터, ② 파워트레인 부품기술 개발센터, ③ 
자동차 튜닝·재제조 부품 연구센터, ④ 부품성능시험을 위한 프루빙 그라운
드, ⑤ 자동차안전 시험규격 인증센터 등 5가지로 제시됨

m 첨단자동차 부품분석 관련 시설과 파워트레인 부품개발을 위한 시설은 자동
차의 전장화 및 전장화에 대응하기 위해 투자가 필요한 연구개발 인프라로 
제시됨. 자동차 튜닝·재제조 부품 연구센터는 인천지역 자동차산업 에프터마
켓의 발전에 대응하기 위한 지원시설로서 필요성이 제기되었음
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m 부품성능시험을 위한 프루빙 그라운드와 자동차안전 시험규격 인증센터는 
자동차부품에 대한 시험, 인증, 엔지니어링 서비스 수요를 지역 내에서 해소
하기 위하여 필요한 시설로서 제안됨 

q 인력양성 관련 세부사업

m 인천지역 자동차산업의 과학기술 인력양성 목표 달성을 위한 주요 세부과제
는 ① 현직 인력 재교육 자동차 아카데미 운영, ② 기업간 연구개발인력 교
류 활성화, ③ 첨단자동차 특화분야 대학원 설립 운영, ④ 해외 우수 연구개
발인력 유치, ⑤ 국제표준화 활동 및 표준전문가 양성 등의 5가지로 제시됨

m 현직 인력 재교육 자동차 아카데미 운영과 기업간 연구개발인력 교류 활성
화는 재직자 연구개발인력들이 급속히 발전하고 있는 자동차산업의 기술 트
렌드에 적응할 수 있도록 지원하기 위한 사업으로서 선정됨. 첨단자동차 특
화분야 대학원 설립 운영은 지역 내에서 신규 연구개발 인력 확보의 용이성
을 높이기 위한 사업으로서 제시됨

m 해외 우수 연구개발 인력 유치와 국제표준화 활동 및 표준전문가 양성은 인
천지역 자동차산업의 글로벌 경쟁력을 높이기 위한 일환으로서 제안됨

q 과학기술 네트워크 활성화

m 과학기술 네트워크 활성화 정책목표 달성을 위한 세부과제는 ① 산학협력 
연구개발 네트워크 지원, ② 동종 기업간 정보·지식 교류 지원, ③ 완성차업
체-부품업체 간의 기술 전파 촉진, ④ 민간기업 참여형 거버넌스 구축, ⑤ 
인천시-타지방자치단체 간의 정책 협력 네트워크 구축 등 5가지로 제시됨

m 산학협력 연구개발 네트워크 지원은 기존의 다양한 노력에도 불구하고 인천
지역 내에서 자동차산업 관련 산학협력의 활성화 정도가 낮다는 전문가들의 
공통된 인식에 기초하여 사업으로 제안됨

m 동종 기업간 정보·지식 교류 지원과 완성차업체-부품업체 간의 기술 전파 
촉진은 중층적 생산단계로 구성되어 기업간 협력이 필수적인 자동차산업의 
구조적 특성을 반영한 사업 제안임

m 민간기업 참여형 거버넌스 구축은 현재 인천지역의 자동차산업 관련 정책 
결정에 민간기업의 의견 반영 통로가 제한적이라는 전문가들의 견해에 의해 
필요성이 제기됨

m 인천시-타지방자치단체 간의 협력 네트워크는 지역간 유사·중복 투자에 의한 
불필요한 경쟁을 회피하고 지역간 상생·협력을 확대하기 위한 사업으로 제안
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정책 목표 내용

기술 개발

-� 전기자동차 기반 부품 기술 개발

-� 스마트카 기반 부품 기술 개발

-� 자동차부품 경량화 기술 개발

-� 튜닝·재제조 기반 대체부품 기술 개발

-� 자동차부품 생산기술 개발

연구개발시설 인프라 확충

-� 첨단자동차 부품분석 지원센터

-� 파워트레인 부품기술 개발센터

-� 자동차튜닝·재제조 부품 연구센터

-� 부품성능시험을 위한 프루빙 그라운드

-� 자동차안전 시험규격 인증센터

과학기술 인력양성

-� 현직 인력 재교육 자동차 아카데미 운영

-� 기업간 연구개발인력 교류 활성화

-� 첨단자동차 특화분야 대학원 설립운영

-� 해외 우수 연구개발인력 유치

-� 국제표준화 활동 및 표준전문가 양성

과학기술 네트워크 활성화

-� 산학협력 연구개발 네트워크 지원

-� 동종 기업간 정보·지식 교류 지원

-� 완성차업체-부품업체 간의 기술 전파 촉진

-� 민간기업 참여형 거버넌스 구축

-� 인천시와 타지자체간의 협력 네트워크

<표 25>� 정책목표별 세부사업 제안

3. 세부과제별 중요도 및 공공재원 투입 우선순위

1) 기술 개발 분야

q 중요도

m 기술개발 정책 목표의 실현을 위한 세부과제별 중요도는 전기자동차 기반 
부품 기술 개발(5점 척도: 4.70점, 100점 환산: 92.0점)과 스마트카 기반 부
품 기술 개발(5점 척도: 4.70점, 100점 환산: 92.0점)의 2개 사업이 동일하
게 중요도가 매우 높다는 의견이 제시됨

m 이외에 자동차부품 경량화 기술 개발 사업(5점 척도: 4.30점, 100점 환산: 
82.5점), 튜닝 및 재제조 기반 대체부품 기술 개발 사업(5점 척도: 3.60점, 
100점 환산: 65.0점), 자동차부품 생산기술 개발 사업(5점 척도: 3.20점, 
100점 환산: 55.0점) 순으로 중요도가 평가되었음
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신기술 개발 분야 5점 척도 100점 환산

전기자동차 기반 부품 기술개발 4.70� 92.50� �

스마트카 기반 부품 기술 개발 4.70� � 92.50�

자동차부품 경량화 기술 개발 4.30� � 82.50�

튜닝·재제조 기반 대체부품 기술 개발 3.60� � 65.00�

자동차부품 생산기술 개발 3.20� � 55.00�

<표 26>� 기술 개발 사업별 중요도 평가

q 공공재원 투입 우선순위

m 공공재원 투입이 가장 시급한 신기술 개발 세부과제는 전기자동차 기반 부
품 기술 개발 및 스마트카 기반 부품 기술 개발의 2개 사업으로 평가됨. 이
는 최근 자동차산업의 기술적 패러다임 변화에 빠르게 대처해야하는 필요성
에 대한 공통적 인식에 기반한 결과로 볼 수 있음

m 자동차부품 경량화 기술 개발 및 튜닝·재제조 기반 대체부품 기술 개발에 대
해서는 공공재원 투입이 중기라는 의견이 우세함. 또한 자동차부품 생산기술 
개발은 유일하게 공공재원 투입을 장기로 판단할 수 있음

<그림 17>� 기술 개발 사업별 공공재원 투입시기

q 사업 추진 우선순위 선정

m 단기 과제: ‘스마트카 비반 부품 기술 개발’ 및 ‘전기자동차 기반 부품 기술 
개발’은 사업의 중요도와 공공재원 투입 우선순위가 모두 높기 평가되어 시
급히 수행되어야 하는 단기 과제로 제안

m 중기 과제: ‘자동차부품 경량화 기술 개발’과 ‘튜닝·재제조 기반 대체부품 기
술 개발’은 중요도와 공공재원 투입 우선순위가 중간 수준으로 중기 과제 설
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정이 적합
m 장기 과제: ‘자동차부품 생산기술 개발’은 사업의 중요도와 공공재원 투입 

우선순위가 모두 낮기 때문에 장기 과제로 추진하는 것이 바람직함

<그림 18>� 기술 개발 사업별 추진 우선순위 판별

2) 연구개발시설 인프라 분야

q 중요도

m 인천지역 자동차산업 연구개발시설 인프라 확충을 달성하기 위한 5개 세부
과제의 중요도에 대한 전문가 의견 조사 결과, 중요도가 가장 높은 사업은 
첨단자동차 부품분석 지원센터 설립(5점 척도: 4.70점, 100점 환산: 92.5점)
이라는 점에 모든 전문가가 동의하였음

m 파워트레인 부품기술 개발센터(5점 척도: 4.00점, 100점 환산: 75.0점)는 중
요도 2순위 사업으로 평가되었음. 이는 자동차의 전동화 경향에 의하여 향
후 파워트레인 부품에서 지속적일 기술적 변화가 발생할 것이라는 전문가들
의 공통된 인식을 반영한 결과임   

m 이외에 튜닝·재제조 부품 연구센터(5점 척도: 3.90점, 100점 환산: 72.5점), 
부품성능시험을 위한 프루빙 그라운드(5점 척도: 3.90점, 100점 환산: 72.5
점), 자동차안전 시험규격 인증센터(5점 척도: 3.80점, 100점 환산: 70.0점)
의 3개 사업은 중요도가 거의 비슷한 수준으로 평가됨 
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신기술 개발 분야 5점 평균 100점 평균

첨단자동차 부품분석 지원센터 4.70� � 92.50�

파워트레인 부품기술 개발센터 4.00� � 75.00�

자동차 튜닝·재제조 부품 연구센터 3.90� � 72.50�

부품성능시험을 위한 프루빙 그라운드 3.90� 72.50� �

자동차안전 시험규격 인증센터 3.80� � 70.00�

<표 27>� 연구개발시설 인프라 사업별 중요도 평가

q 공공재원 투입 우선순위

m 공공재원 투입이 단기적으로 이루어져야 한다는 의견이 많은 사업은 첨단자
동차 부품분석지원센터와 튜닝·재제조 부품 연구센터로 조사됨. 첨단자동차 
부품분석지원센터는 기술적 변화에 대한 대응 시급성으로 인해 공공재원 투
입이 시급하며, 튜닝·재제조 부품 연구센터는 공공재원 투입을 통한 성과의 
조기 실현 가능성이 높기 때문임 

<그림 19>� 연구개발시설 인프라 사업별 공공재원 투입시기

q 사업 추진 우선순위 선정

m 단기 과제: 사업의 중요도와 공공재원 투입의 우선순위가 모두 높은 단기 추
진 사업은 ‘첨단자동차 부품 분석 센터’로 판별. 첨단자동차 부품에 대한 연
구개발부터 인증까지가 가능한 시설의 설립은 수년간 전문가 및 산업계에 
의해 필요성이 제기되어 왔음

m 중기 과제: ‘파위트레인 부품기술 개발센터’, ‘튜닝·제재조 부품 연구센터’, 
‘자동차안전 시험규격 인증센터’는 중요도와 공공재원 투입 우선순위 측면에
서 중기 과제로 적합 

m 장기 과제: ‘부품성능시험을 위한 프루빙 그라운드’의 조성은 넓은 면적의 
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토지와 상당한 재원의 투자가 필요하기 때문에 장기적 추진이 바람직함

<그림 20>� 연구개발시설 인프라 사업별 추진 우선순위 판별

3) 인력양성 분야

q 중요도

m 인력양성의 하위 과제 5개에 대한 중요도는 현직 인력 재교육 자동차 아카
데미 운영(5점 척도: 4.10점, 100점 환산: 77.5점), 기업간 연구개발인력 교
류 활성화(5점 척도: 4.00점, 100점 환산: 75.0점), 첨단자동차 특화분야 대
학원 설립 운영(5점 척도: 3.80점, 100점 환산: 70.0점), 해외 우수 연구개발 
인력 유치(5점 척도: 3.20점, 100점 환산: 55.0점), 국제표준화 활동 및 표준
전문가 양성(5점 척도: 3.10점, 100점 환산: 52.5점) 순으로 평가됨

m 자동차산업 분야 전문가들은 현직 연구개발 인력에 대한 재교육을 통해 최
근 자동차산업 기술 패러다임 변화에 대응하는 것이 가장 중요한 과제라는 
데에 대체적으로 동의하였음

m 또한 기업간 연구개발인력 교류 활성화도 매우 높은 사업적 우선순위가 있
는 것으로 평가되었는데, 이는 완성차업체 및 모듈부품업체 중심으로 이루어
지고 있는 자동차산업 기술 변화를 가장 효과적으로 전파시킬 수 있는 방법
이 가치사슬 내의 인력 교류로 인식하고 있음을 나타냄 
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신기술 개발 분야 5점 평균 100점 평균

현직 인력 재교육 자동차 아카데미 운영 4.10� 77.50� �

기업간 연구개발인력 교류 활성화 4.00� 75.00�

첨단자동차 특화분야 대학원 설립운영 3.80� � 70.00�

해외우수 연구개발 인력 유치 3.20 55.00�

국제표준화 활동 및 표준전문가 양성 3.10� 52.50�

<표 28>� 인력양성 사업별 중요도 평가

q 공공재원 투입 우선순위

m 자동차산업 과학기술 인력양성을 위한 공공재원 투자에 대해서는 현직 인력 
재교육 자동차 아카데미 운영이 가장 공공재원 투자가 시급하다는 의견이 
많았으며, 기업간 연구개발인력 교류 활성화 또한 공공재원 투자가 단기에 
이루어져야 한다는 의견이 많았음

m 공공재원 투자의 중기 과제로 많은 의견이 제시된 것은 첨단자동차 특화분
야 대학원 설립 운영과 국제표준화 활동 및 표준전문가 양성 사업임. 해외 
우수 연구개발 인력 유치에 대해서는 장기적인 과제로서 공공재원 투자가 
시급한 것은 아니라는 의견이 다수를 차지함

<그림 21>� 인력양성 사업별 공공재원 투입시기

q 사업 추진 우선순위 선정

m 단기 과제: ‘현직 연구개발인력 재교육 자동차 아카데미 운영’과 ‘기업간 연
구개발인력 교류 활성화’는 사업의 중요도 및 공공재원 투입 우선순위가 모
두 높아 단기 과제로 추진하는 것이 바람직함

m 중기 과제: ‘첨단자동차 특화 분야 대학원 설립·운영’과 ‘국제표준화 활동 및 
국제표준전문가 양성’은 중요도와 공공재원 투입 우선순위가 중간 수준으로 
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중기 과제 설정이 적합
m 장기 과제: 사업의 중요도와 공공재원 투입 우선순위가 모두 낮게 평가된 

‘해외 우수 연구개발인력 유치’는 장기적으로 추진해야 할 사업으로 판단

<그림 22>� 연구개발 인력양성 사업별 추진 우선순위 판별

4) 과학기술 네트워크 활성화 분야

q 중요도

m 과학기술 네트워크 활성화 정책목표를 실현하기 위하여 제시된 5개 사업 중 
가장 중요도가 높게 평가된 사업은 산학협력 연구개발 네트워크 활성화(5점 
척도: 4.50점, 100점 환산: 87.5점). 다음으로 중요도가 높은 사업은 동종 
기업간 정보지식 교류와 민간기업 참여형 거버넌스 구축(5점 척도: 4.10점, 
100점 환산: 77.5점)으로 조사됨

m 이어서 완성차업체와 부품업체 간의 기술 전파(5점 척도: 3.80점, 100점 환
산: 70.0점), 민간기업 참여형 거버넌스 구축(5점 척도: 3.80점, 100점 환산: 
70.0점), 인천시와 타지방자치단체 간의 정책 협력(5점 척도: 3.00점, 100점 
환산: 50.0점) 순으로 중요도가 선별됨
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신기술 개발 분야 5점 평균 100점 평균

산학협력 연구개발 네트워크 4.50� � 87.50�

동종 기업간 정보·지식 교륙 4.10� 77.50� �

완성차업체·부품업체 간의 기술 전파 3.80� � 70.00�

민간기업 참여형 거버넌스 구축 3.80� � 70.00�

인천시와 타지자체간의 정책 협력 네트워크 3.00� � 50.00�

<표 29>� 과학기술 네트워크 활성화 사업별 중요도 평가

q 공공재원 투입 우선순위

m 공공재원 투입이 단기에 이루어져 한다는 의견이 가장 많은 사업은 산학협
력 연구개발 네트워크 활성화로 조사되었고, 동종기업간 정보·지식 교류 사
업 및 완성차-부품업체 간의 기술 전파 사업 또한 공공재원 투입이 단기에 
이루어져야 한다는 의견이 다수를 차지함

m 반면 민간기업 참여형 거버넌스 구축 사업과 인천시-타지방자치단체 간의 
정책 협력 사업은 공공재원 투입이 중기 또는 장기에 이루어져야 한다는 의
견이 많은 것으로 조사됨

<그림 23>� 과학기술 네트워크 활성화 사업별 공공재원 투입시기

q 사업 추진 우선순위 선정

m 단기 과제: ‘산학협력 연구개발 네트워크 지원’은 중요도와 공공재원 투입 
우선순위가 높아 단기 과제로 추진되어야 하며, ‘동종 기업간 정보·지식 교
류 지원’ 및 ‘완성차-부품업체 간의 기술 전파 촉진’ 또한 단기적으로 추진
해야 할 사업으로 판단

m 중기 과제: ‘민간기업 참여형 거버넌스 구축’은 중요도와 공공재원 투입 우
선순위가 중간 수준으로 평가되어 중기 과제로 추진하는 것이 바람직함
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m 장기 과제: ‘인천시-타지방자치단체 간의 정책 협력 네트워크 구축’은 다른 
사업들보다 중요도와 공공재원 투입 우선순위가 낮은 것으로 평가되었기에 
장기적 관점에서 추진하는 것이 적합함

<그림 24>� 네트워크 활성화 사업별 추진 우선순위 판별

4. 요약 및 시사점

m 인천지역 자동차산업 과학기술 역량 강화를 위한 정책목표는 ① 자동차산업 
분야 과학기술 인력양성, ② 자동차산업 연구개발시설 인프라 확충, ③ 미래 
기술 적응 · 적용 · 확보를 위한 기술 개발, ④ 협력 네트워크 활성화 등 4가
지로 제시

m 인천지역 자동차산업의 기술 개발 정책목표 달성을 위한 주요 세부과제는 
전기자동차 기반 부품 기술 개발, 스마트카 기반 부품 기술 개발, 자동차부
품 경량화 기술 개발, 튜닝·재제조 기반 대체부품 기술 개발, 자동차부품 생
산기술 개발 등 5가지로 제시됨. 전문가 의견조사 결과 중요도가 높고 공공
재원 투입이 시급한 사업은 전기자동차 기반 부품 기술 개발과 스마트카 기
반 부품 기술 개발로 선정됨

m 인천지역 자동차산업 연구개발시설 인프라 확충 정책목표의 하위 세부과제
는 첨단자동차 부품분석 지원센터, 파워트레인 부품기술 개발센터, 튜닝·재
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제조 부품 연구센터, 프루빙 그라운드, 자동차안전 시험규격 인증센터로 제
시됨. 이들 중 중요도가 높고 공공재원 투입이 시급한 사업은 첨단자동차 부
품분석 지원센터 설립인 것으로 조사됨

m 인력양성의 하위 5개 과제는 현직 인력 재교육 자동차 아카데미 운영, 기업
간 연구개발인력 교류 활성화, 첨단자동차 특화분야 대학원 설립 운영, 해외 
우수 연구개발 인력 유치, 국제표준화 활동 및 표준전문가 양성으로 제시됨. 
특히 현직 연구개발인력의 재교육을 위한 자동차 아카데미 운영과 기업간 
연구개발인력 교류 활성화는 사업의 중요도가 높으며 공공재원 투입이 시급
한 것으로 평가됨

m 과학기술 네트워크 활성화 정책목표를 실현하기 위하여 제시된 5개 사업은 
산학협력 연구개발 네트워크 활성화, 동종 기업간 정보지식 교류, 민간기업 
참여형 거버넌스 구축, 완성차업체와 부품업체 간의 기술 전파 촉진, 민간기
업 참여형 거버넌스 구축, 인천시와 타지방자치단체 간의 정책 협력으로 선
정. 특히 중요도가 높고 공공재원 투입이 시급한 사업은 산학협력 연구개발 
네트워트 활성화로 판단되었음
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Ⅴ 결론 및 제언

1. 연구결과의 종합

q 인천지역 자동차산업은 전동화, 내연기관 친환경화, 전장화의 기술적 변화에 

크게 영향을 받을 것으로 예상

m 현재 자동차산업에서는 환경 규제의 강화와 사용자를 위한 안전·감성·편의 
요소의 확장으로 인하여 중대한 기술적 패러다임의 전환이 진행되고 있음.  
자동차산업의 새로운 기술 트렌드는 전동화, 내연기관 친환경화, 전장화, 경
량화, 자율주행의 5가지로 요약될 수 있음 

m 2015년 기준 전국사업체조사에 따르면, 인천지역에는 700개사의 자동차 및 
자동차부품 제조업체와 24,436명의 자동차산업 종사자가 밀집하여 있음. 자
동차산업은 2000년부터 2015년까지 평균적으로 인천지역 전체 제조업 고용
의 12.2% 및 부가가치생산액의 12.6% 비중을 차지한 인천의 주력산업 

m 자동차산업 품목별 입지계수를 분석한 결과, 인천지역은 특히 완성차, 엔진 
및 엔진부품, 전장부품 분야에 특화되어 있는 것으로 나타남. 때문에 인천지
역 자동차산업은 자동차산업의 5대 기술 트랜드 중 전동화, 내연기관 친환
경화, 전장화에 특히 중대한 영향을 받을 것으로 예상할 수 있음 

q 인천지역 자동차부품기업들은 연구개발인력의 양적·질적 수준, 연구개발투

자액, 연구개발설비 등 혁신자원력 측면에서 취약한 것으로 평가

m 인천지역 자동차산업의 기술경쟁력 평가를 위하여 101개 자동차부품기업을 
대상으로 설문조사를 수행. 기술경쟁력 평가는 품질경쟁력, 개발경쟁력, 혁
신자원력의 3개 범주에 대하여 12개 항목을 선정하여 5점 척도로 측정 

m 설문조사 분석 결과, 품질경쟁력 및 개발경쟁력은 “보통 또는 우수” 수준으
로 평가되었으나 혁신자원력은 “낮음” 수준으로 평가되었음. 본 연구에서 정
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평가범주 항목 5점척도 측정치 종합평가

품질경쟁력

정밀도 3.34

보통 또는 우수

(3.34)

불량률 3.30

내구성 3.46

감성품질 3.24

개발경쟁력

부품설계 3.19

보통

(3.16)

신제품 개발 3.05

신기술 응용 3.11

생산기술 3.29

혁신자원력

연구개발인력의 양적 수준 2.80

낮음

(2.69)

연구개발인력의 질적 수준 2.84

연구개발 투자 수준 2.56

연구개발 설비 수준 2.58

<표 30>� 인천지역 자동차산업 기술경쟁력 평가 결과 종합

의한 혁신자원력은 연구개발인력의 양적·질적 수준, 연구개발투자, 연개개발
설비 등으로 구성되어 미래 기술 변화에 대응할 수 있는 자동차산업의 과학
기술 역량과 직접적으로 연관되어 있음. 때문에 혁신자원력이 “낮음” 수준으
로 평가되었다는 것은 인천지역 자동차산업의 연구개발인력 확보, 연구개발
투자 확대, 연구개발설비 확충을 위한 정책적 지원이 확대되어야 한다는 시
사점을 제공함   

q 인천지역 자동차산업 과학기술 역량은 자원 보유의 양적 측면에서 우수하지

만 지원제도, 시설 인프라, 네트워크 측면에서 매우 취약함

m 과학기술 인력양성 분야에서 인천지역 자동차산업은 현재 풍부한 연구개발
인력을 보유하고 있지만, 기업들에 체감하는 연구개발인력 확보 용이성, 신
규 연구개발인력 양성 여건, 연구개발인력 재직자 교육 여건은 부정적인 것
으로 평가됨

m 자원·투자 분야의 경우, 연구개발투자비가 2015년 기준 8160억원으로 매우 
높은 수준임. 연구조직 수는 전국 평균 수준이며, 국가연구개발사업 투자는 
전국 최하위 수준으로 평가됨

m 제도·시설 및 네트워크 분야는 모든 항목에서 부정적인 평가가 우세한 것으
로 평가됨. 따라서 자동차산업 분야의 과학기술 지원 제도를 재정비하고 연
구개발시설을 확충해야 할 뿐만 아니라 과학기술 혁신을 위한 협력 네트워
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크 활성화를 위한 실효적 수단이 강구되어야 함

<그림 25>� 자동차산업 과학기술 역량 평가 결과 종합

자원·투자

인력양성

제도·시설

네트워크



56 ❚ 인천광역시 과학기술 역량 강화 방안: 자동차산업

2. 정책 제언

q 자동차산업 신기술 개발 투자에 대한 제언

m 자동차산업은 새로운 기술 트랜드로의 중대한 변화 시점에 있으며, 인천의 
자동차산업 또한 이러한 변화에서 자유로울 수 없음. 특히, 전장화와 전동화
와 관련성이 높은 자동차기업의 숫자가 많은 것으로 분석됨에 따라 이들 기
술 분야에 대한 개발 투자가 시급한 것으로 판단됨

m 인천지역 자동차산업의 연구개발비 투자는 2015년 기준 8160억원으로 추산
되어 매우 높은 수준이지만, 완성차기업인 한국GM의 연구개발투자액이 연간 
6000억원 정도로 알려진 것을 감안하면 자동차부품 중소기업들의 연구개발
투자 비중은 크지 않음. 실제 기술경쟁력 조사 결과에서도 인천지역 자동차
기업들은 미래 기술 변화에 대응할 수 있는 혁신자원력의 부족을 드러냄

m 중소기업의 신기술 연구개발을 지원할 수 있는 주요 정책수단인 국가연구개
발비의 경우 인천은 타지역에 비하여 매우 부족한 것으로 나타남. 자동차부
품 중소기업들의 자체적인 혁신자원력이 낮은 상황에서 국가연구개발비 투
입 또한 부족하다는 사실을 통해 향후 인천지역 중소부품기업들이 자동차산
업의 기술변화 트랜드에 대응하지 못하는 위기 상황에 직면할 수 있다는 것
을 예견할 수 있음 

m 따라서 인천시를 비롯한 지원기관 및 지역 연구기관들은 적극적으로 자동차
산업 관련 국가연구개발비를 유치하여 중소자동차부품기업들의 신기술 개발
을 지원할 필요가 있음. 특히, 전문가 의견조사 결과와 같이 스마트카 기반 
부품 및 전기자동차 기반 부품과 같은 전장화・전동화에 관련된 분야에 국
가연구개발비를 우선적으로 투입해야 함

q 인천지역 자동차산업 과학기술 인력 양성에 대한 제언

m 연구개발을 수행해나갈 수 있는 전문적 연구개발인력의 양성은 자동차산업
의 기술 패러다임 변화 상황에서 인천지역 자동차산업의 지속가능성을 담보
하기 위한 가장 중요한 정책목표라 할 수 있음

m 인천지역 자동차산업 연구개발인력의 양적 규모는 비교적 풍부한 것으로 분
석되었지만, 인천지역 자동차산업 기술경쟁력 평가 설문조사에서 기업체들은 
연구개발인력의 양적·질적 수준이 낮다고 평가하였음. 뿐만 아니라 인천지역
에서는 연구개발인력 채용 여건, 연구개발 신규인력 양성 여건, 연구개발 재
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직자 교육 여건 모두가 열악한 것으로 평가
m 인천지역 자동차부품기업들은 내연기관 자동차의 기계식 부품을 주로 생산

하는 업체들이라는 점을 고려할 때, 현직 연구개발인력 또한 내연기관 및 기
계식 부품에 전문화된 인력이라고 추측할 수 있음. 때문에 향후 전장화・전
동화에 대응하기 위한 신규 연구개발인력 양성과 재직자 재교육이 필수적인 
상황임

m 첨단자동차 분야의 연구개발인력 양성 체계를 새롭게 구축하는 것은 단기적
으로 해결할 수 있는 과제가 아님. 따라서 전문가 의견조사에서 제시된 바와 
같이 재직자 연구개발인력에 대한 재교육 프로그램을 우선적으로 수행함과 
동시에 완성차업체 및 중견기업으로부터 중소기업 연구개발인력에 대한 첨
단자동차 기술 교육이 확산될 수 있도록 유도해야 함. 장기적으로는 첨단자
동차 분야 연구개발인력을 지속적으로 양성할 수 있는 대학교육체계를 지역 
내에 구축할 필요가 있음

q 인천지역 자동차산업 연구개발시설 확충 

m 연구개발시설 확충은 자동차산업 분야 기업들이 개별적으로 구비할 수 없는 
장비와 시설을 구축하여 자동차산업 과학기술 역량 강화를 위한 기반을 확
보하기 위한 정책목표로서 의미를 가짐. 인천지역에서는 자동차산업 관련 연
구개발시설에 대한 만족도가 높은 수준이 아니며 자동차기업들의 자체 연구
개발 역량이 낮기 때문에 연구개발시설 확충은 매우 중요함    

m 인천지역에는 인천경제산업정보테크노파크, 생산기술연구원, 지역혁신센터 
등이 운영하는 자동차산업 관련 연구개발시설들이 있지만, 부품 단위별로 종
합분석-인증-기술컨설팅 등 전체적인 기술 지원이 가능한 연구개발시설이 
필요한 상황임 

m 특히, 인천지역 자동차산업에 대한 국가연구개발투자가 취약하다는 점을 감
안하여 전동화・전장화 분야에 특화된 국책연구기관을 지역 내에 유치하는 
방안도 검토할 필요가 있음. 수도권 규제 등으로 인하여 국책연구기관의 유
치가 요원하다면 해외 연구기관이나 엔지니어링기업을 적극적으로 유치하는 
대안도 고려할 수 있음   

q 인천지역 자동차산업 네트워크 활성화 

m 네트워크는 기업, 연구소, 대학, 정부 등 과학기술 관련 주체들이 정보·지식·
인력을 교환하고 협력적 성과를 창출할 수 있도록 하는 소프트 인프라로서 
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과학기술 역량 강화의 핵심 요소이지만, 인천지역 자동차산업의 과학기술 네
트워크 활성화에 대해서는 부정적인 평가가 우세한 상황임 

m 자동차산업 과학기술 역량 강화를 위한 네트워크 활성화는 산학협력 강화에
서 출발할 필요가 있음. 산학협력은 가장 기본이 되며 지속적으로 강조되는 
네트워크이지만 실제 협력체계의 구현은 쉽지 않은 상황임. 인천시는 산학협
력 가족기업제도, 미니클러스터사업, 지역혁신센터 등 기존의 산학협력사업 
활성화를 위하여 추가적인 재원을 조성하고 인천경제산업정보테크노파크 자
동차센터의 네트워크 조정자 역할을 강화하는 권한 확대를 고려할 수 있음

m 또한 최근 발족한 인천자동차발전협의회를 적극적으로 지원하여 자동차산업 
관련 협력체계를 활성화할 수 있음. 한국GM 철수설을 계기로 발족한 인천
자동차발전협의회는 지역내 자동차기업을 비롯하여 지원기관, 경제단체, 정
치권 등을 망라하고 있는 만큼 인천지역 자동차사업 과학기술 네트워크 활
성화을 위한 주요 기반이 될 수 있을 것으로 판단됨
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부록. 기업체 설문조사지
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